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FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

BILANZ ZUM 31. DEZEMBER 2021

AKTIVA PASSIVA
31.12.2021 31.12.2020 31.12.2021 31.12.2020
EUR EUR EUR EUR
. ANLAGEVERMOGEN EIGENKAPITAL
I. Immaterielle Vermoégensgegenstande I.  Gezeichnetes Kapital 71.894.378,00 69.930.000,00
Entgeltlich erworbene Konzessionen, gewerbliche Schutzrechte Il. Kapitalriicklage 1.453.258,01 0,00
und ahnliche Rechte und Werte sowie Lizenzen an solchen
Rechten und Werten 10.642.00 0.00 Ill. Verlustvortrag -307.657,74 -46.256,22
IV. Jahresfehlbetrag -3.759.008,19 -261.401,52
II. Sachanlagen
1. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschéaftsausstattung 16.931,00 0,00 69.280.970,08 69.622.342 .26
2. Geleistete Anzahlungen und Anlagen im Bau 17.789,16 0,00 RUCKSTELLUNGEN
34.720,16 0,00
Ill. Finanzanlagen Sonstige Riickstellungen 409.971,72 163.100,00
Anteile an verbundenen Unternehmen 69.630.000,00 69.630.000,00
69.675.362,16 69.630.000,00 . VERBINDLICHKEITEN
. UMLAUFVERMOGEN
1. Anleihe/Convertible Bond 3.000.000,00 0,00
. Forderungen und sonstige Vermagensgegenstinde 2. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 218.482,30 38.169,66
1. Forderungen aus Lisferungen und Leistungen 2.000,00 0,00 3. Sonstige Verbindlichkeiten 1.841.506,71 2.217.348 90
2. Forderungen gegen verbundene Unternehmen 4.870.490,30 2.168.403,24 5.059.989,01 2.255.518.,56
3. Sonstige Vermdgensgegenstande 78.018.99 9.038,76
4.950.509,29 2.177.442,00
Il. Guthaben bei Kreditinstituten 105.779,36 229.218,82
5.056.288.,65 2.406.660,82
. RECHNUNGSABGRENZUNGSPOSTEN 19.280.00 4.300.00
74.750.930,81 72.040.960,82 74.750.930,81 72.040.960,82




FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG

FUR DAS GESCHAFTSJAHR VOM 1.1. BIS ZUM 31.12.2021

Sonstige betriebliche Ertrage
Materialaufwand

Aufwendungen fiir bezogene Leistungen
Rohergebnis
Personalaufwand

a) Lohne und Gehalter

b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung und fur Unterstiitzung

Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermdgens und Sachanlagen

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Sonstige Zinsen und &hnliche Ertrage
- davon aus verbundenen Unternehmen: EUR 9.365,75
(Vorjahr: EUR 0,00)

Ergebnis nach Steuern

Jahresfehlbetrag

11.- 11.-
31.12.2021 31.12.2020

EUR EUR
31.375,46 0,00
-560.203,68 -37.000.00
-528.828,22 -37.000.00
-674.817,69 -47.116,73
-26.187.41 -869,53
-701.005,10 -47.986,26
-11.177,72 0,00
-2.527.362,90 -176.415,26
9.365,75 0,00
-3.759.008.19 -261.401,52
-3.759.008,19 -261.401,52




FOX E-MOBILITY, MUNCHEN

ANHANG FUR DAS GESCHAFTSJAHR 2021

l. Allgemeine Angaben

Die Gesellschaft hat ihren Sitz in Miinchen und ist unter der Firma fox e-mobility AG eingetragen in das
Handelsregister beim Amtsgericht Minchen (HRB 242349).

Die Gesellschaft erstellt ihnren Jahresabschluss zum 31. Dezember 2021 nach den Vorschriften des HGB
sowie des AktG. Die angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden entsprechen den Vorschrif-
ten des Handelsgesetzbuches (88 238 bis 288 HGB).

Die Gesellschaft weist zum Abschlussstichtag die Grélienmerkmale einer kleinen Kapitalgesellschaft auf.

Die Gewinn- und Verlustrechnung wird nach dem Gesamtkostenverfahren gemald 8 275 Abs. 2 HGB
erstellt.

Anderungen bei der Ausiibung von Bewertungswahlrechten gegeniiber dem Vorjahr sind nicht zu ver-
zeichnen.

Die Gesellschaft macht von den gréRenabhangigen Erleichterungen teilweise Gebrauch.

Hinweise auf bestandsgefahrdende Risiken:

Die Gesellschaft ist in dem sehr dynamisch wachsenden Marktsegment der e-Mobilitat téatig und verfolgt
weiterhin die Entwicklung und Markteinfihrung eines innovativen Kompaktfahrzeugs (MIA 2.0). Die Um-
setzung des Konzepts erfordert nach revidierter Planung Investitionen in Entwicklungstatigkeiten sowie
den Aufbau von Vertriebs- und externen Produktionskapazitaten bei Auftragsfertigern in einem Volumen
von insgesamt rund EUR 350 Mio. Uiber mehrere Jahre.

Diese Strategie wird weiterhin zu Verlusten durch laufende Geschéftsaufwendungen und die Begleichung
von bestehenden Verbindlichkeiten fiuhren, die durch die vorhandenen liquiden Mittel in HOohe von
TEUR 106 per 31. Dezember 2021 auf Grundlage des aktuellen Geschéftsplans fir den Prognosezeit-
raum von 12 Monaten bis Ende 2023 nicht finanziert werden kdnnen.

Daher hangt die Aufrechterhaltung der Zahlungsfahigkeit und damit die Annahme der Unternehmensfort-
fuhrung der Gesellschaft von der finanziellen Unterstitzung und der Kapitalausstattung durch externe
Kapitalgeber ab. Dies stellt ein bestandsgefahrdendes Risiko dar. Die Gesellschaft hat ein Liquiditatsma-
nagement eingerichtet, das einen zusatzlichen Bedarf an Zahlungsmitteln in einem festgelegten Zeitraum
frihzeitig erkennt und ausreichend Zeit fir die Umsetzung weiterer Finanzierungsmaflinahmen lasst.

Durch eine erste Kapitalerhdhung durch den Vorstandsbeschluss vom 4. Marz 2021 flossen der Gesell-
schaft Mittel in H6he von insgesamt EUR 2 Mio. brutto zu.

Dariiber hinaus wurde am 21. April 2021 eine Rahmenvereinbarung Uber die Emission von Wandelanlei-
hen geschlossen, durch die der Gesellschaft in bis zu 12 Tranchen Uber einen Zeitraum von drei Jahren
bis zu EUR 25 Mio. brutto an liquiden Mitteln zuflieBen kénnen. Die erste Tranche wurde im Juni 2021
gezogen — der Nettozufluss von EUR 2,7 Mio. erfolgte noch im Juni 2021. Die Darlehensgewahrung ist
an bestimmte Auszahlungsbedingungen geknipft wie ein Mindesthandelsvolumen der Aktie und ein be-
stimmter Mindestaktienpreis oberhalb von EUR 1. Durch den markanten Wertverlust der Fox Aktie
(WKN: A2NB55) an der Borse im Zuge der Abschwéachung des Marktsegments e-Mobilitét fiel die Aktie
Uber die folgenden Monate nach Ausgabe der Wandelschuldverschreibung weit unter deren Nominalwert
von EUR 1. Somit war die Einrdumung einer weiteren Tranche Wandeldarlehen kurzfristig unméglich
geworden, weshalb sich der Vorstand gezwungen sah, ein weiteres Darlehen aufzunehmen.



Die Green Assets Holding AG, Herisau, Schweiz, hat sich daraufhin im Dezember 2021 verpflichtet, der
Gesellschaft ein Darlehen in mehreren Tranchen gegen Ausgabe von Wandelschuldverschreibungen bis
Mai 2022 Uber EUR 2,1 Mio. zu gewdahren. Im abgelaufenen Geschéaftsjahr wurde das Darlehen noch
nicht vollstandig valutiert. Es besteht das Risiko, dass einzelne Tranchen nicht oder verspétet valutiert
werden und damit das Liquiditatsrisiko steigt.

Fur die Entwicklung der MIA 2.0 wurde ein Business Plan erstellt, der eine Realisierung des Baus des
Konzeptfahrzeugs bis zum 3. Quartal 2023 und des serienreifen Prototyps bis zum 3. Quartal 2024 vor-
sieht. Start der Gro3serienproduktion ist fiir das Jahr 2025 geplant.

Fur die Gesellschaft liegt eine Finanzplanung bis zum 31. Dezember 2023 vor, nach der bis zum

31. Dezember 2023 alle falligen Verpflichtungen bezahlt werden kdnnen und daher von einer positiven
Unternehmensfortfihrung ausgegangen wird.

Il. Bilanzierungs und Bewertungsmethoden

Anlagevermdégen

Immaterielle Vermodgensgegenstande werden zu Anschaffungskosten — vermindert um planmafige Ab-
schreibungen — aktiviert und Uber einen Zeitraum von vier Jahren abgeschrieben. Die Nutzungsdauer
richtet sich nach der betriebsgewthnlichen Nutzungsdauer.

Sachanlagen werden zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten abziiglich planmagiger Abschreibungen
bewertet. Die Abschreibungen erfolgen planmagig linear nach der betriebsgewdhnlichen Nutzungsdauer
zwischen zwei und sechs Jahren. Geringwertige Wirtschaftsgiter werden mit Anschaffungskosten von bis
zu EUR 800,00 unmittelbar aufwandswirksam erfasst.

Finanzanlagen sind zu Anschaffungskosten angesetzt. Zum 31. Dezember 2021 wurde der beizulegende
Wert auf Basis einer Cashflow-Planung und der Umsetzung des geplanten Business-Plans ermittelt. Es
ergibt sich kein Abwertungsbedarf. Ein Abwertungsrisiko besteht kiinftig in dem Fall, dass der Business-
Plan zur Entwicklung der MIA 2.0 bis zur GrolR3serienproduktion nicht wie geplant umgesetzt werden
kann.

Im Dezember 2020 erfolgte die Einlage (Sacheinlage) von samtlichen 105.500 Aktien der Fox Automotive
Switzerland AG, Herisau, Schweiz, durch die Aktionare in die Gesellschaft. Dafir hat die Gesellschaft
69.630.000 Stuick neue Aktien zu einem Nominalwert in Hohe von EUR 69.630.000,00 an die abgeben-
den Aktionare der Fox Automotive Switzerland AG herausgegeben. Der Wert der erworbenen Anteile
zum Zeitpunkt der Einlage ist durch ein Wertgutachten belegt.

Ein Rechtsstreit in der Schweiz betreffend der Verfiigungsbefugnis Uiber einen Anteil in H6he von 4,76 %
der Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG konnte im Juli 2022 gegen Zahlung in Hohe von
CHF 30.000,00 erledigt werden. Die Gesellschaft halt unbeschrankt 100 % der Anteile an der Fox Auto-
motive Switzerland AG.

Auf Basis des erstellten Business Plans erachtet die Gesellschaft die Anteile an verbundenen Unterneh-
men zum 31. Dezember 2021 als werthaltig.

Das zu 100 % von der Gesellschaft gehaltene Grundkapital der Fox Automotive Switzerland AG betragt
CHF 105.500. Die Fox Automotive Switzerland AG ist Eigentimerin der gewerblichen Schutzrechte und
Patente der MIA 2.0, die Uber zehn Jahre linear abgeschrieben werden. Das Jahresergebnis 2021 belauft
sich auf einen Verlust in Héhe von TCHF 1.463. Das Eigenkapital zum 31. Dezember 2021 ist negativ in
Hohe von TCHF 3.594. Es sind Rangriicktritte bei Verbindlichkeiten in Hohe von TCHF 4.890 vereinbart.

Die Fox Automotive Switzerland AG hélt wiederum seit Juli 2019 alle Aktien an der Fox Automotive
Hungary Zrt., Budapest, Ungarn, deren Grundkapital HUF 5.000.000,00 betragt. Im Jahresabschluss zum
31. Dezember 2021 der Fox Automotive Switzerland AG ist die Fox Automotive Hungary Zrt. mit
CHF 1,00 bewertet.



Umlaufvermdgen

Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstéande werden mit dem Nennwert beziehungsweise mit dem
am Bilanzstichtag beizulegenden niedrigeren Wert angesetzt. Uneinbringliche Forderungen werden ab-
geschrieben. Fremdwéahrungsforderungen und Verbindlichkeiten werden mit dem Devisenkassamittelkurs
am Abschlussstichtag bewertet. Gemaf § 256a S. 2 HGB kommt fur kurzfristige Forderungen oder Ver-
bindlichkeiten der Anschaffungskostengrundsatz geméafR § 253 Abs. 1 S. 1 HGB und der Realisations-
grundsatz nach § 252 Abs. 1 Nr. 4 Halbsatz 2 HGB nicht zum Tragen.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen zum 31. Dezember 2021 in H6he von TEUR 2 betref-
fen steuerfreie EU-Lieferungen nach § 4 Nr. 1b UStG und wurden bis zum Abschluss der Priifung begli-
chen.

Zum 31. Dezember 2021 héalt die Gesellschaft eine Forderung in Héhe von TEUR 4.870 gegeniber der
Fox Automotive Switzerland AG, die unter den Forderungen gegen verbundene Unternehmen ausgewie-
sen wird. Die Gesellschaft geht auf Grundlage des fur die Entwicklung der MIA 2.0 erstellten Business
Plans von der Werthaltigkeit der Forderung aus. In Ho6he von TEUR 4.636 weisen die Forderungen gegen
verbundene Unternehmen eine Laufzeit von mehr als einem Jahr auf.

Guthaben bei Kreditinstituten sind mit den Nominalwerten angesetzt.

Eigenkapital

Das Grundkapital der Gesellschaft betragt EUR 71.894.378,00 (Vorjahr: EUR 69.930.000,00). Es ist ein-
geteilt in 71.894.378 Stlickaktien (Vorjahr: 69.930.000 Stiickaktien).

Die Hauptversammlung vom 7. Dezember 2020 hat die Aufhebung eines Genehmigten Kapitals, die
Schaffung eines Genehmigten Kapitals und die Anderung des § 4 (Genehmigtes Kapital) der Satzung
beschlossen. Der Vorstand ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 7. Dezember 2020 erméach-
tigt, das Grundkapital mit Zustimmung des Aufsichtsrates bis zum 6. Dezember 2025 gegen Bar-
und/oder Sacheinlage einmal oder mehrmals, um insgesamt bis zu EUR 34.000.000,00 zu erhéhen (Ge-
nehmigtes Kapital 2021/1). Im Geschéftsjahr wurden aus dem Genehmigten Kapital 2021/1 zwei Kapital-
erhéhungen vorgenommen, und zwar durch den Vorstandsbeschluss vom 4. Marz 2021 (Eintragung in
das Handelsregister am 15. Marz 2021) in Hohe von EUR 1.000.000,00 gegen Zahlung von
EUR 2.000.000,00 und durch den Vorstandsbeschluss vom 2. Juni 2021 (Eintragung in das Handelsre-
gister am 24. Juni 2021) von EUR 964.378,00 als Sachkapitalerhhung durch Wandlung einer Verbind-
lichkeit in H6he von EUR 1.417.636,01, was einem Agio von EUR 0,47 je Aktie entspricht. Das am
31. Dezember 2021 noch vorhandene Genehmigte Kapital 2021/1 betragt EUR 32.035.622,00.

Das Grundkapital der Gesellschaft ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 17. Mai 2021 um
EUR 28.000.000,00 bedingt erhdht (Bedingtes Kapital 2021/1). In Bezug auf diese Bedingte Kapital 2021/
hat die Gesellschaft im abgelaufenen Geschéftsjahr 30 Zwangs-Wandelschuldverschreibungen Uber je-
weils EUR 100.000,00, insgesamt EUR 3.000.000,00 begeben. Bei 10 dieser Wandelschuldverschrei-
bungen (insgesamt EUR 1.000.000,00) wurde im abgelaufenen Geschaftsjahr die Wandlung erkléart und
eine Kapitalerhéhung in Hohe von EUR 930.000,00 zur Bedienung der Wandelschuldverschreibungen
beschlossen aber noch nicht bis zum 31. Dezember 2021 durchgefihrt.

Das Grundkapital der Gesellschaft ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 17. August 2021 um
EUR 7.188.000,00 zur Bedienung des in der Hauptversammlung vom 17. August 2021 beschlossenen
Aktienoptionsplans bedingt erhdht worden (Bedingtes Kapital 2021/I1).

Der Barkapitalerhbhungsbeschluss vom 17. August 2021 wurde nicht innerhalb der Durchfiihrungsfrist
umgesetzt.

Im Geschéftsjahr 2021 wurde die Kapitalriicklage um EUR 1.453.258,01 durch die beiden Kapitalerho-
hungen des Geschéftsjahres erhoht.



Rickstellungen

Die sonstigen Ruckstellungen werden gemaf § 253 Abs. 1 Satz 2 HGB in Hohe des nach verninftiger
kaufmannischer Beurteilung notwendigen Erfullungsbetrags bewertet.

Die sonstigen Ruckstellungen beinhalten insb. die Risikovorsorge betreffend einen Rechtsstreit mit einem
ehemaligen Berater, Ruckstellungen fur gestundete Aufsichtsratsvergutungen betreffend das Geschafts-
jahr 2021, Rickstellungen fir Abschluss- und Prifungskosten, Rickstellungen fur Rechts- und Bera-
tungskosten sowie Ruckstellungen fir gestundete Vorstandsvergiitungen betreffend das Geschéfts-
jahr 2021.

Verbindlichkeiten

Verbindlichkeiten werden mit dem Erfullungsbetrag angesetzt.

Die langfristigen Verbindlichkeiten betrugen im Berichtszeittaum maximal EUR 6,2 Mio. und per
31. Dezember 2021 noch EUR 4,7 Mio.

In H6he von EUR 3.000.000,00 liegt zum Bilanzstichtag eine Anleiheverbindlichkeit vor. Im April 2021 hat
die Gesellschaft eine Rahmenvereinbarung tber EUR 25.000.000,00 uber die Ausgabe von Zwangswan-
delschuldverschreibungen mit der Atlas Special Opportunities LLC, Cayman Islands, getroffen. Aus die-
ser Rahmenvereinbarung sind insgesamt EUR 3.000.000,00 Wandelschuldverschreibungen ausgegeben
worden, die eine maximale Laufzeit von drei Jahren haben.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen sind zum 31. Dezember 2021 in Hohe von
EUR 218.482,30 kurzfristig und haben eine Laufzeit von weniger als zwolf Monaten.

Im Geschaftsjahr hat die Gesellschaft ihre langfristige Verbindlichkeit gegeniiber einer wesentlichen
Glaubigerin im Umfang von EUR 439.500,00 reduziert. Diese Verbindlichkeit besteht in Hohe von EUR
1.728.903,24 zum Bilanzstichtag und ist in den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen. Sie haben eine
Restlaufzeit von weniger als 12 Monaten.

Eine Tilgungsvereinbarung dieser Verbindlichkeit wurde auch im Juni 2021 getroffen, wonach Tilgungs-
leistungen bis zur vollstandigen Begleichung der Restschuld ausschlief3lich aus nach dem 2. Juni 2021
neu aufgenommen Fremdkapital oder Eigenkapital geleistet werden missen. Die Hohe der Tilgungsleis-
tung betragt einen mittleren einstelligen Prozentsatz der jeweiligen Fremd- der Eigenkapitalaufnahme.
Sofern der Mittelzufluss aus Fremd- und/oder Eigenkapitalfinanzierung mehr als EUR 20 Mio. betragt, ist
aus dem Uberschiel3enden Betrag die geschuldete Verbindlichkeit sofort zuriickzuzahlen.

Sollte die Glaubigerin Insolvenz anmelden, besteht das Risiko, dass ein Insolvenzverwalter die Tilgungs-
vereinbarung fur nichtig erklart und den Betrag sofort fallig stellt. Das Bestehen eines Insolvenzrisikos der
Glaubigerin kann nicht ausgeschlossen werden.

Die weiteren sonstigen Verbindlichkeiten sind in Hohe von EUR 112.603,47 kurzfristig und haben eine
Laufzeit von weniger als zwolf Monaten.

Die sonstigen Verbindlichkeiten entfallen in Hohe von TEUR 47,8 (Vorjahr: TEUR 17,9) auf Steuern und
in Hohe von TEUR 0,9 (Vorjahr: TEUR 0,9) auf Verbindlichkeiten im Rahmen der sozialen Sicherheit.

Die Gesellschaft hatte im abgelaufenen Geschéftsjahr keine Bankverbindlichkeiten.



1. Gewinn und Verlustrechnung

Im Geschéaftsjahr 2021 sind aperiodische Ertrage aus der Auflésung von Rickstellungen in Hohe von
EUR 15.897,35 angefallen.

Im Geschéftsjahr 2021 betrifft der Materialaufwand im Wesentlichen Fremdleistungen flr externe Dienst-
leister in Hohe von rund TEUR 559.

Der Personalaufwand stieg im Geschéftsjahr 2021 aufgrund eines Anstiegs der Léhne und Gehélter be-
dingt durch den Zuwachs von Personal um TEUR 653 von TEUR 48 auf TEUR 701.

Die planmafige lineare Abschreibung entféllt in Hohe von EUR 3.547,50 auf immaterielle Vermdgensge-
genstéande und in H6he von EUR 7.630,22 auf Sachanlagen. AulRerplanméRige Abschreibungen waren
nicht notwendig.

Die Rechts- und Beratungskosten im Geschéftsjahr 2021 betragen EUR 1.593.343,19 und sind in dieser
Hohe auergewdhnlich. Die Aufwendungen fielen im Zusammenhang mit verschiedenen Kapitalmaf3-
nahmen, einzelne Rechtsstreitigkeiten sowie Strukturfragen an.

Die Gewinn- und Verlustrechnung ist gemaf § 158 AktG wie folgt fortzufiihren.

31.12.2021 31.12.2020
EUR EUR
Verlustvortrag aus dem Vorjahr -307.657,74 -46.256,22
Jahresfehlbetrag -3.759.008,19 -261.401,52
Bilanzverlust -4.066.665,93 -307.657,74

V. Haftungsverhaltnisse

Patronatserklarung

Im September 2021 hat die Gesellschaft eine unbefristete und unbesicherte Patronatserklarung fur die
finanziellen Verpflichtungen der Fox Automotive Switzerland AG abgegeben, da die Fox Switzerland AG
im Geschaftsjahr 2021 keine nennenswerten Einnahmen hat und auch bis zur Fertigstellung des Kon-
zeptfahrzeugs keine erwartet.

Die laufenden Kosten der Fox Automotive Switzerland AG (von ca. TEUR 50 pro Jahr) sowie die variab-
len Aufwendungen fir gewerbliche Schutzrechte und des Konzernstabs sind in der Liquiditatsplanung der
Gesellschaft berticksichtigt.

Es gibt hinsichtlich einer Mietzinsforderung des Vermieters von Lagerhallen in Frankreich in H6he von ca.
TEUR 400 einen Rechtsstreit. Die Fox Automotive Switzerland AG geht aufgrund der Beratung durch
ihren franzdsischen Anwalt davon aus, dass sie in diesem Rechtsstreit nicht unterliegen wird und macht
eine den geforderten Betrag Ubersteigende Gegenforderung geltend. Die Inanspruchnahme der Patro-
natserklarung beziglich der Mietzinsforderung wird deshalb nicht erwartet.

Die Patronatserklarung ist in der Cashflow-Planung berlcksichtigt. Mit einer Inanspruchnahme wird nicht
gerechnet.



V. Sonstige Angaben

Beschaftigte

Im abgelaufenen Geschéftsjahr hat die Gesellschaft durchschnittlich einen Mitarbeiter (Senior Complete
Vehicle Expert) beschéftigt.

Vorstand

Der Vorstand bestand im abgelaufenen Geschéftsjahr aus drei Mitgliedern. Jeweils zwei Mitglieder waren
gemeinsam zur Vertretung der Gesellschaft berechtigt. Die bestellten Vorstande waren jeweils von der
Einschrankung des Selbstkontrahierens geméaR § 181 Alt. 2 BGB befreit. Mitglieder des Vorstands waren
im abgelaufenen Geschéftsjahr:

e Ulrich Hornke (CFO), Diplom-Kaufmann, wohnhaft in Miinchen, Deutschland, bis zum 5. April
2022 (Eintragung im Handelsregister)

e Dr. Christian Jung (CTO), Diplom-Ingenieur, wohnhaft in Munchen, Deutschland, bis zum
28. September 2022 (Eintragung im Handelsregister)

¢ Philippe Perret (CEO), Vorstandsvorsitzender, Diplom-Kaufmann, wohnhaft in Marseille, Frank-
reich, seit 28. September 2022 (bis heute alleiniger Vorstand)

Die Bezige des gesamten Vorstands betrugen im abgelaufenen Geschaftsjahr insgesamt
EUR 904.577,72. Der Vorstandsvorsitzende hat seine Beziige Uber seine franzdsische Dienstleistungs-
gesellschaft in Rechnung gestellt. Dieser Aufwand ist unter den sonstigen betrieblichen Aufwendungen
ausgewiesen. Zum 31. Dezember 2021 bestehen aus der Vorstandsvergltung sonstige Ruckstellungen
in Hohe von TEUR 32, Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen in Héhe von TEUR 27 sowie
sonstige Verbindlichkeiten in Hohe von TEUR 59.

Die Mitglieder des Vorstands nehmen am Aktienoptionsplan der Gesellschaft vom 17. August 2021 teil
und haben im laufenden Geschéftsjahr 1.463.000 Bezugsrechte, fur die folgende Bedingungen gelten:
(a) 1 Optionsrecht berechtigt zum Bezug einer Aktie gegen Zahlung des Ausibungspreises von EUR 1
pro Aktie (b) Optionsrechte kénnen erst nach einer Wartefrist von 4 Jahren ausgetbt werden, (c) Options-
rechte sind an die Erflllung von Erfolgszielen gebunden und zwar (i) Produktionsbeginn MIA 2.0 und
Verkauf von mindestens 50.000 Fahrzeugen und/oder (ii) Borsenkurs im Jahr 2024 von durchschnittlich
EUR 3,00.

Die Mitglieder des Vorstands waren zum 31. Dezember 2021 mit insgesamt 3.194.820 Aktien an der Ge-
sellschaft beteiligt. Wahrend des abgelaufenen Geschéftsjahrs haben sie insgesamt 224.820 Aktien Uber
die Borse und/oder OTC zu Kursen zwischen EUR 2,406 und EUR 1,97 erworben. Sie unterlagen im
Geschéftsjahr einer vertraglichen Lock-up Vereinbarung.

Aufsichtsrat

Der Aufsichtsrat bestand im abgelaufenen Geschéftsjahr aus vier Mitgliedern:

e Stefan Hiestand (Vorsitzender), Investmentbanker, wohnhaft in Wollerau, Schweiz, bis zum
28. September 2022

o Russell Pfeiffer (stellvertretender Vorsitzender), Banker, wohnhaft in Tring, Grossbritannien, bis
zum 8. Februar 2022

o Attila Kulkey, Versicherungsmakler, wohnhatft in Zurich, Schweiz

e René Peter, Hotelier, wohnhaft in Zirrich, Schweiz



Im Geschéftsjahr 2022 ist Herr Andreas Kratzer am 30. September 2022 vom Gericht zum Aufsichtsrat
bestellt und am 17. Oktober 2022 zum Aufsichtsratsvorsitzenden gewéahlt worden.

Insgesamt fanden im abgelaufenen Geschéftsjahr 13 Aufsichtsratssitzungen statt.

Die Beziige des Aufsichtsrats fur 2021 belaufen sich auf TEUR 115 und wurden von den Aufsichtsrats-
mitgliedern bis auf Weiteres gestundet. Sie sind in den sonstigen Riickstellungen enthalten.

Die Mitglieder des Aufsichtsrats waren zum 31. Dezember 2021 mit insgesamt 3.725.500 Aktien beteiligt.
Im abgelaufenen Geschéftsjahr haben sie insgesamt 414.500 Aktien Uber die Bérse und/oder OTC zu
Kursen zwischen EUR 2,145 und EUR 0,76 erworben. Sie unterlagen wahrend des laufenden Geschéfts-
jahrs einer vertraglichen Lock-up Vereinbarung.

Anteilsbesitz

Die Gesellschaft halt alle Aktien an der Fox Automotive Switzerland AG. Das gezeichnete Kapital belauft
sich auf CHF 105.000,00. Das Jahresergebnis 2021 belauft sich auf einen Verlust in Hohe von
TCHF 1.463 und das negative Eigenkapital betragt zum 31. Dezember 2021 TCHF 3.594.

Lock-up Aktionare

Im abgelaufenen Geschaftsjahr unterlagen insgesamt 55.217.517 Aktien, die im Rahmen des reverse
takeover im Geschéftsjahr 2020 emittiert worden waren, vertraglichen Lock-up Vereinbarungen mit einem
Auslaufdatum zum 30. Juni 2022.

Master Share Lending Agreement

Im April 2021 hat die Gesellschaft im Zusammenhang mit der Rahmenwandelschuldvereinbarung (Atlas
Special Opportuinies LLC) ein Master Share Lending Agreement mit Atlas Special Opportunities LLC und
Herrn Patrick Bigger, abgeschlossen. Aufgrund dieses Master Share Lending Agreements hat Patrick
Bigger im abgelaufenen Geschaftsjahr insgesamt 3.000.000 Aktien an Atlas Special Opportunities LLC
als Aktienleihe bis zur Ablésung der Wandelschuldverschreibungen vertragsgeméan zur Verfiigung ge-
stellt. Die Gewahrung weiterer Wandeldarlehen durch Atlas Special Opportunities LLC fuhrt zu weiteren
Aktienleihverpflichtungen von Patrick Bigger und entsprechender Garantieverpflichtung der Gesellschaft.

Ergebnisverwendung

Der Aufsichtsrat und der Vorstand schlagen vor, den Jahresfehlbetrag dem Verlustvortrag zuzurechnen
und diesen auf neue Rechnung vorzutragen.

Vorgange von besonderer Bedeutung nach dem Stichtag (Nachtragsbericht)

Fahrzeugentwicklung

Die Sicherung der Patente und Schutzrechte wurde in 2022 weiter gefestigt, und zwar durch Verlange-
rung der Schutzfristen wie auch durch Eintragung neuer Designs wie Fahrzeugsitze und Fahrzeuglen-
kung. Die Gesellschaft hat in 2022 eine Summe von EUR 168.000,00 fur die Weiterentwicklung des

Fahrzeugs investiert.

Im September 2022 wurde das Design Konzept MIA 2.0 in Singapur mit dem Red-Dot Award fur beste
Designkonzepte ausgezeichnet.



Rechtsstreitigkeit

Eine Rechtsstreitigkeit betreffend den 4,76 %-Anteilsbesitz an der Fox Automotive Switzerland AG konnte
durch Zahlung in H6he von CHF 30.000,00 im Juli 2022 erledigt werden.

Finanzen/Liquiditéat

Sollte eine wesentliche Glaubigerin mit der eine Tilgungsvereinbarung aus Juni 2021 besteht, Insolvenz
anmelden, besteht das Risiko, das ein Insolvenzverwalter die Tilgungsvereinbarung fiir nichtig erklart und
den Betrag sofort féllig stellt.

Die im Dezember 2021 mit der Green Asset Holding AG vereinbarte Darlehenstranchen tber insgesamt
EUR 2,1 Mio. wurden nur teilweise in Hohe von TEUR 700 valutiert.

Aufgrund der weiterhin knappen Liquiditatslage, und nach Zahlungseinstellung durch die Green Assets
Holding, wurde der Gesellschaft im Juni 2022 ein weiteres Darlehen tber EUR 390.000,00 als Zwischen-
finanzierung gewahrt. Dieses wurde durch Aufsichtsrat, Vorstand und einige Kernaktionare gewahrt und
die Liquiditat wurde dadurch kurzfristig sichergestellt.

Aufsichtsrat und Vorstand sind sich bewusst, dass eine weitere Zwischenfinanzierung Uber mindestens
EUR 1 Mio. eingeleitet werden muss. Erste Diskussionen erfolgten diesbeziglich im August 2022. Im
gleichen Zug mussten Kostensenkungen in Hoéhe von monatlich durchschnittich TEUR 100 umgesetzt
werden. Arbeitsvertrage und ausstehende Beratervertrage wurden gekindigt und diverse Kreditoren be-
friedigt, um die Fortfuhrung der Gesellschaft sicher zu stellen. Dies erfolgte mehrheitlich durch Stundun-
gen und Tausch von Schulden in Fox Aktien.

Gegenwartig hat die Gesellschaft einen Club Deal abgeschlossen, um eine Zwischenfinanzierung Uber
mindestens EUR 1 Mio. sicherzustellen. Zudem wurde das Management Team um drei qualifizierte Per-
sonen (ehemals Beirate bzw. Aufsichtsrat) im Beratungsverhaltnis erweitert. Die Entschadigungen erfol-
gen durch einen Mix aus Aktien / Warrants und Cash.

Die angespannte Liquiditatsprognosen der Gesellschaft hat sich im November 2022 durch die — teilweise
bedingten — Zusagen von mittelfristigen Finanzierungsvereinbarungen im Umfang von TEUR 1.550 vor-
erst verbessert.

Die Finanzierung Uber TEUR 1.350 ist an die Bedingung geknlpft, dass bis April 2023 die Unterneh-
mensstruktur geéndert wird. Es besteht insbesondere das Risiko, dass die Umstrukturierungskosten nicht
oder nicht zeitgerecht getragen werden kdnnen.

Aus den oben genannten Griinden und den im Nachtragsbericht des Lageberichts dargestellten Entwick-
lungen und Mal3nahmen, geht die Gesellschaft mit Uberwiegender Wahrscheinlichkeit davon aus, die
fortlaufenden Auszahlungsbedingungen weiterhin zu erfillen, um die Unternehmenstatigkeit bis zum En-
de des Prognosezeitraums und dariber hinaus fortsetzen zu kénnen. Daher wurde der Abschluss zum
31. Dezember 2021 unter der Pramisse der Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit aufgestellt. Der Vor-
stand hat einen Finanzplan bis zum 31. Dezember 2023 erstellt. Unter der Annahme von weiteren Zah-
lungsmittelzuflissen in Héhe von EUR 1,95 Mio. geht der Vorstand von einer positiven Unternehmens-
fortfhrung aus. Davon wurden Mittel in H6he von EUR 0,2 Mio. bereits fest zugesagt. Die Finanzierung
Uber EUR 1,35 Mio. ist an die Bedingung gekniipft, dass bis April 2023 die Unternehmensstruktur gean-
dert wird. Die Gesellschaft geht davon aus, kurzfristig Gelder in Hohe von EUR 0,4 Mio. zu beschaffen,
um die geplante Umstrukturierung zu finanzieren. Der kinftige Liquiditatszufluss in Héhe von EUR 0,4
Mio. ist nicht gesichert.

Nach vorne gerichtet muss die Firmenstruktur neu ausgerichtet werden, um den Anspriichen der Investo-
ren zu gentgen und wieder kapitalmarktfahig zu werden. Ein Konzept ist in Ausarbeitung und soll den
Aktionaren anlasslich der ndchsten Hauptversammlung, die im Jahr 2023 erfolgen soll, vorgelegt werden.



Im Ubrigen wird hinsichtlich der Entwicklungen im Jahr 2022 auf die Ausfiihrungen im Lagebericht ver-
wiesen.

Minchen, den 14. Dezember 2022

Philippe Perret
Vorstand



IMMATERIELLE VERMOGENSGEGENSTANDE

Entgeltlich erworbene Konzessionen, gewerbliche
Schutzrechte und dhnliche Rechte und Werte sowie
Lizenzen an solchen Rechten und Werten

SACHANLAGEN

1. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung

2. Geleistete Anzahlungen und Anlagen im Bau

FINANZANLAGEN

Anteile an verbundenen Unternehmen

ENTWICKLUNG DES ANLAGEVERMOGENS IM GESCHAFTSJAHR 2021

ANSCHAFFUNGS- UND HERSTELLUNGSKOSTEN AUFGELAUFENE ABSCHREIBUNGEN NETTOBUCHWERTE
1. Jan. 2021 Zugénge 31. Dez. 2021 1. Jan. 2021 Zugénge 31. Dez. 2021 31. Dez. 2021 31. Dez. 2020
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
0,00 14.189,50 0.00 14.189,50 0,00 3.547.50 0.00 3.547.50 10.642.00 0.00
0,00 24.561,22 0,00 24.561,22 0,00 7.630,22 0,00 7.630,22 16.931,00 0,00
0,00 17.789,16 0,00 17.789.16 0,00 0,00 0,00 0,00 17.789,16 0,00
0,00 42.350,38 0.00 42.350,38 0,00 7.630,22 0.00 7.630,22 34.720,16 0.00
69.630.000,00 0,00 0,00 69.630.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 69.630.000,00 69.630.000,00
69.630.000,00 56.539,88 0,00 69.686.539,88 0,00 11.177.72 0,00 11.177.72 69.675.362,16 69.630.000,00




FOX E-MOBILITY, MUNCHEN

LAGEBERICHT FUR DAS GESCHAFTSJAHR 2021

1. Geschéftsmodell, Unternehmensstruktur und Strategie
11 Geschéftsmodell

Im Dezember 2020 erwarb die Gesellschaft zwecks kompletter Neuausrichtung der Geschéftstatigkeit die
Fox Automotive Switzerland AG ("Fox Automotive"). Die Fox Automotive wurde im Jahr 2016 mit Sitz in
Herisau, Schweiz, gegriindet. Sie ist eine Aktiengesellschaft Schweizer Rechts, die im Handelsregister des
Kantons Appenzell-Ausserrhoden eingetragen ist. Die Fox Automotive Switzerland AG hat alle materiellen
und immateriellen Wirtschaftsgiiter der Mia Electric SAS, die in einer éffentlichen Auktion im Jahre 2015
versteigert wurden, ibernommen. Die Wirtschaftsgliter umfassen insbesondere Patente, Intellectual Pro-
perty (IP), Maschinen und Vorrate.

Entsprechend dem Geschéaftszweck verfolgt die Gesellschaft das Ziel, die MIA 2.0, ein kompaktes Elektro-
fahrzeug, zu entwickeln und ab 2025 in Grof3serienproduktion in Europa herzustellen, zu verauf3ern und
auRRerhalb von Europa zu lizenzieren. Daflir beabsichtigt die Gesellschaft, die MIA 2.0 in den Segmenten
leichte elektrische Nutzfahrzeuge (engl.: Electric Light Commercial Vehicle - eLCV) und Kleinstfahr-
zeuge/Kleinwagen anzubieten.

Die Mia 2.0 basiert auf der MIA 1.0, die vom bekannten Autodesigner Murat Glinak entworfen und von der
MIA Electric SAS in Frankreich zwischen 2010-2014 entwickelt, produziert und europaweit verkauft wurde.
Sowohl das Design wie auch die Technik wurden im abgeschlossenen Geschaftsjahr erheblich weiterent-
wickelt und an die aktuellen Marktbedingungen angepasst.

1.2 Produktkonzept

Die MIA 2.0 kann aufgrund ihres Konzepts nicht nur als Personenkraftwagen (PKW), sondern auch als
Light Commerical Vehicle (LCV) eingesetzt werden. Mdgliche gewerbliche Kunden sind vor allem Car-
Sharing-Dienste, Mietwagen-Firmen sowie Logistikunternehmen und Handwerksbetriebe. Die Gesellschaft
beabsichtigt somit, ein 6konomisches BEV (Battery Electric Vehicle) im unteren Preissegment zu entwi-
ckeln und damit, insbesondere in urbanen Regionen, eine neue Mobilitat mitzupragen. Die MIA 2.0 wird —
wie bereits die MIA 1.0 — als reines Elektroauto konzipiert. Die MIA 2.0 stellt damit nicht die elektrifizierte
Variante eines bereits bestehenden Modells dar, sondern bringt technisch, als auch in ihrer Form- und
Funktionssprache den konsistenten und durchgehenden E-Ansatz zum Ausdruck. Die hohe Flexibilitat und
die groRRe Variabilitdt des Produktes lassen das Fahrzeug im Wettbewerbsvergleich sehr dynamisch und
auRerst wettbewerbsféahig erscheinen. Der Slogan "affordable for everyone" zeigt das Potential des Pro-
duktes auf. Durch die flexible Plattform und die Verwendung von Standardkomponenten, ist das Produkt
auch sehr interessant fiir den Lizenzvertrieb.

1.3 Organisatorische und rechtliche Struktur der Gesellschaft

Die Gesellschaft ist die Muttergesellschaft eines zweistufigen Konzerns, zu dem bislang als Tochtergesell-
schaft die in der Schweiz (Kanton Appenzell-Ausserrhoden) ansassige Fox Automotive Switzerland AG
sowie deren in Ungarn domizilierte Tochtergesellschaft Fox Automotive Hungary Zrt i.L. gehért. Wahrend
das operative Geschaft — derzeit noch Fahrzeugentwicklung — aus Deutschland heraus von der Mutterge-
sellschaft durch den Vorstand gefuhrt wird, werden die Verwaltung der IP-Rechte, Lizenzvergaben und
Beteiligungen sowie die Konzern-Compliance aus der Schweiz heraus von der Fox Automotive Switzerland
AG unter Verantwortung des Verwaltungsrats wahrgenommen.



1.4 Forschung und Entwicklung

Die Gesellschaft konzentriert sich derzeit auf die Entwicklungstatigkeit und Vorbereitung des Baus von
Prototypen. Die eigentliche Herstellung von Fahrzeugen (MIA 2.0) hat im abgelaufenen Wirtschaftsjahr
noch nicht begonnen. Durch Ingenieursdienstleister wurden in Kooperation mit dem Chief Technology
Officer der Gesellschaft, Dr. Christian Jung, die kompletten CAD-Daten der MIA 1.0 auf den neuesten
Stand gebracht und untersucht, in welchen Bereichen diese Engineering-Daten bei der MIA 2.0 einer An-
passung bedurfen. Ferner wurden maogliche Lieferanten und Entwicklungsdienstleister fur die Produktions-
teile der MIA 2.0 identifiziert und das Design der MIA 2.0 weiterentwickelt. Die Ausgaben fiir Design und
externe Engineering Dienstleistungen beliefen sich auf ca. EUR 829.000.

Es ist geplant, die Weiterentwicklung der MIA 2.0 zum Prototypen an Ingenieurdienstleister zu tibergeben,
um so, sowohl finanziell wie auch zeitlich, belastbare Rahmenbedingungen zu haben.

2. Wirtschaftsbericht

2.1 Gesamtwirtschaftliche und branchenbezogene Lage

Das Bruttoinlandsprodukt (BIP) in Deutschland betrug im Jahr 2021 rund EUR 3,6 Billionen und wuchs
somit preisbereinigt im Vergleich zum Vorjahr um 2,6 %. Die Inflationsrate lag bei etwa 3,1 %. Die gesamt-
wirtschaftliche Lage in Deutschland, Europa und der gesamten Welt war im Jahr 2021 weiter gepragt durch
die Corona Pandemie.

Im Jahr 2021 wurden weltweit rund 82,7 Millionen Kraftfahrzeuge verkauft. Der Hochstwert war mit Uber
95,6 Millionen abgesetzten Fahrzeugen im Jahr 2017. Der weltweite Absatz elektrisch angetriebener Autos
hat sich 2021 mit 6,75 Millionen Neuzulassungen gegeniber dem Vorjahr mehr als verdoppelt.?

Die BEVs und PHEVs (Plug-in Hybrid Electric Vehicle) waren die Gewinner im Jahr 2021. Der globale
Marktanteil ist dabei von 4,1 % im Jahr 2020 auf 8,3 % im Jahr 2021 gewachsen. Ein weiterer Trend, der
sich im Jahr 2021 verstérkt hat, ist die Konzentration der etablierten Automobilhersteller auf hochpreisige
BEV-Fahrzeuge.2 Im Jahr 2021 zahlten Gber 65 % aller zugelassenen BEV-Fahrzeuge in Europa zu SUVs
im mittleren bis oberen Segment.

2.2 Geschaftsverlauf der Gesellschaft

Der Geschaftsverlauf der Gesellschaft war im ersten Quartal gepragt von einer Roadshow zur Gewinnung
von Investoren zur Finanzierung der ersten Entwicklungsstufen der MIA 2.0. So konnte im Marz 2021 Li-
quiditat in Héhe von EUR 2 Mio. im Rahmen einer Barkapitalerhbhung erzielt werden. Da die Gesellschaft
jedoch gréfRere Finanzmittel zur Umsetzung ihres Business Plans bendtigt, wurde im Juni 2021 eine Wan-
delschuldverschreibung an Atlas Special Opportunities LLC in Hohe von EUR 3 Mio. ausgegeben.

Im zweiten und dritten Quartal des Jahres 2021 wurden erste Entwicklungspartner und potenzielle Zuliefe-
rer identifiziert und in die Projektidee eingebunden. Des Weiteren wurde das Design (Interior und Exterieur)
weiterentwickelt, verdffentlicht und die entsprechenden Geschmacksmuster zur Anmeldung gebracht. Auf-
grund der Entwicklung des Borsenkurses und der damit verbunden Einschréankungen der Nutzung der Rah-
menvereinbarung mit Atlas Special Opportunities LLC, wurde zum vierten Quartal 2021 die Entwicklung
pausiert und nur noch das Design vorangetrieben. Im vierten Quartal lag der Fokus der Gesellschaft auf
der Suche nach Investoren fur die Weiterentwicklung der Mia 2.0. Im Dezember 2021 wurde eine Darle-
hensvereinbarung tber insgesamt EUR 2,1 Mio. mit der Green Assets Holding AG geschlossen.

! https://www.ev-volumes.com/news/ev-sales-for-2021/ (aufgerufen am 03.11.2022)

2 http:/www.Ev-Volumes.com (aufgerufen am 03.11.2022)



Der Geschéftsverlauf der Gesellschaft war im Geschaftsjahr 2021 von Aufwendungen fiir Personal und
sonstigen betrieblichen Kosten in Hohe von EUR 3,8 Mio. gepragt. Aufgrund von in 2021 eingeleiteten
Kostensenkungs- und Einsparmafl3nahmen blieben die tatséchlichen Aufwendungen um EUR 5-6 Mio. hin-
ter den fur 2021 urspringlich geschétzten zurlick. Die Gesellschaft konnte allerdings nicht das fiir 2021
geplante Basisszenario umsetzen, da der Abschluss von weiteren Finanzierungsrunden im Geschafts-
jahr 2021 nicht gelungen ist.

2.3 Ertragslage
Die fox e-mobility AG verfligte im Geschaftsjahr 2021 tber keinen Umsatz aus dem Fahrzeugverkauf.

Es wurden sonstige betriebliche Ertrage in Hohe von TEUR 31 erzielt.

Der Personalaufwand stieg im Geschéftsjahr 2021 aufgrund eines Anstiegs der Lohne und Gehélter be-
dingt durch den Zuwachs von Personal um TEUR 653 von TEUR 48 auf TEUR 701.

Die Aufwendungen fur bezogene Leistungen betrugen TEUR 560 und fielen im Wesentlichen fur Fremd-
leistungen externer Dritter an.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen um TEUR 2.351 von TEUR 176 auf TEUR 2.527. Der
Anstieg ist insbesondere auf den Anstieg der Rechts- und Beratungskosten in Hohe von TEUR 1.520 zu-
rickzufuhren.

Als Jahresergebnis ergab sich somit ein Verlust in Hohe von TEUR 3.759.

2.4 Vermdgenslage

e Anteile an verbundenen Unternehmen EUR 69,6 Mio.
e Forderungen gegeniber verbundenen Unternehmen EUR 4,9 Mio.
e Liquide Mittel EUR 0,1 Mio.
e Eigenkapital EUR 69,3 Mio.
e Verbindlichkeiten EUR 5,1 Mio.

Die Gesellschaft verfiigt zum Stichtag Uber eine Bilanzsumme in H6he von EUR 74,8 Mio.

Die Forderungen gegeniber verbundenen Unternehmen betreffen ein Darlehen in Hohe von TEUR 4.636
und ein Verrechnungskonto mit unterschiedlichen Einzelsachverhalten in Hohe von TEUR 234.

Es fanden im Geschéftsjahr 2021 nur geringe Investitionen in immaterielle Vermégensgegenstéande und
Sachanlagen statt. Diese Investitionen in Hohe von TEUR 57 betreffen Investitionen in Lizenzen (TEUR 14)
sowie andere Anlagen, Betriebs- und Geschéaftsausstattung (TEUR 25) sowie fiir geleistete Anzahlungen
auf Sachanlagen (TEUR 18). Zudem hat die Gesellschaft aufwandswirksam ca. TEUR 829 fiir Forschung
und Entwicklung aufgewandt.

Mit einem Glaubiger wurde am 2. Juni 2021 eine Tilgungsvereinbarung Uber eine Verbindlichkeit in Hohe
von ca. EUR 1,7 Mio. getroffen, wonach Tilgungsleistungen bis zur vollstdndigen Begleichung der Rest-
schuld ausschlieRlich aus nach dem 2. Juni 2021 neu aufgenommenen Fremdkapital oder Eigenkapital
geleistet werden mussen. Die Hohe der Tilgungsleistung betragt einen mittleren einstelligen Prozentsatz
der jeweiligen Fremd- oder Eigenkapitalaufnahme.



25 Finanzlage

Die liquiden Mittel zum 31. Dezember 2021 betrugen TEUR 106. Im Geschéftsjahr 2021 hat die Gesell-
schaft einen negativen Cash-Flow von TEUR 123 erwirtschaftet. Der Mittelzufluss der Gesellschaft war
Uberwiegend von Finanzierungtétigkeiten gepragt. Es wurden keine Einnahmen aus dem Verkauf von Fahr-
zeugen erzielt.

2021
TEUR

Periodenergebnis -3.759
+ Abschreibungen auf Gegensténde des Anlagevermdgens 11
+ Zunahme der Ruckstellungen 247
- Zunahme der Vorréate, der Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

sowie anderer Aktiva (die nicht der Investitions- oder Finanzierungstatigkeit

zuzuordnen sind) -2.788

- [ +Abnahme /Zunahme der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leis-

tungen sowie anderer Passiva (die nicht der Investitions- oder Finanzie-

rungstatigkeit zuzuordnen sind) 1.222
= Cash-Flow aus der laufenden Geschaftstatigkeit -5.067
- Auszahlungen fur Investitionen in das immaterielle

Anlagevermdgen -14
- Auszahlungen fur Investitionen in das Sachanlagevermdogen -42
= Cash-Flow aus der Investitionstatigkeit -56
+ Einzahlungen aus Eigenkapitalzufihrungen von Gesellschaftern inkl. Zu-

zahlungen 2.000
+ Einzahlungen aus der Begebung von Anleihen und der Aufnahme von (Fi-

nanz-)Krediten 3.000
= Cash-Flow aus der Finanzierungstatigkeit 5.000

Zahlungswirksame Veranderung des Finanzmittelfonds -123
+ Finanzmittelfonds am Anfang der Periode 229
= Finanzmittelfonds am Ende der Periode 106

Zusammensetzung des Finanzmittelfonds am Ende der
Periode

+ Zahlungsmittel 106



Die Einbringung von Forderungen gegen Gewahrung von Aktien (debt-to-equity) in Hohe von TEUR 1.418
stellt einen nicht zahlungswirksamen Sachverhalt dar.

Zu den finanzwirtschaftlichen Risiken (bestandsgeféhrdende Risiken) verweisen wir auf die Ausfiihrungen
im Risikobericht.

2.6 Personal

Die Gesellschaft beschéftigte zum 31. Dezember 2021 einen Mitarbeiter. Die Gesellschaft hatte zum
31. Dezember 2021 drei Vorstandsmitglieder.

2.7 Gesamtaussage

Die Gesellschaft hat das Geschaftsjahr mit einem Verlust von TEUR 3.759 abgeschlossen. Die Gesell-
schaft muss Investoren tberzeugen, um den néchsten wichtigen Schritt (Prototypen und/oder Showcars-
Bau) erreichen zu kdnnen. Auf Grund der Schwierigkeiten mit der Finanzierung sowie der Entwicklung des
wirtschaftlichen Umfelds wurden die in das Geschéftsjahr 2021 gesetzten Erwartungen deutlich verfehlt,
da im Geschéftsjahr 2021 erhthte einmalige Aufwendungen angefallen sind und die geplante Entwicklung
der MIA 2.0 nicht wie geplant vorangebracht werden konnte. Die Gesellschaft konnte das geplante Ba-
sisszenario, das den Abschluss weiterer Finanzierungsrunden in 2021 unterstellt hat, nicht umsetzen. Die
Aufwendungen des Geschéftsjahres 2021 konnten durch Kostensenkungs- und Einsparmal3nahmen im
Vergleich zur Planung reduziert werden.

Zum Vorjahr gab es mit Ausnahme des Erwerbs der Fox Automotive Switzerland AG im Dezember 2020
weiterhin keine nennenswerte Geschéftstatigkeit, da die Gesellschaft bisher als Mantelgesellschaft fun-
gierte.

3. Risikobericht

Die Gesellschaft ist noch sehr jung. Das Risikomanagement wird standig an die aus der Aufnahme der
Geschéftstatigkeit und den damit einhergehenden operativen Bedirfnissen angepasst. Der Vorstand tber-
wacht den Geschéftsverlauf durch regelmafiig erstellte kurz- und langfristige Projekt-, Liquiditats- und Fi-
nanzplanungen. Diese Planungen werden mit den tatséachlichen Ergebnissen verglichen. Abweichungen
werden sorgféltig auf ihre Ursache hin untersucht.

Erkennbare Risiken werden vom Vorstand friihzeitig aufgegriffen. Soweit erforderlich, werden Gegenmalf3-
nahmen eingeleitet. Risiken in Bezug auf Produktentwicklung, regulatorische Anderungen in Markten und
Branchentrends bedingt durch Technologien und Innovationen werden in regelmafigen Abstanden sorg-
faltig vom Vorstand im Hinblick auf lhre Auswirkungen auf die Gesellschaft hin analysiert.

Die Gesellschaft nimmt momentan keine quantitative Bewertung der Risiken vor, hat aber eine qualitative
Bewertung der folgenden Risikokategorien durchgefihrt.

Risikokategorie A: hohes Risiko (hoher Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)
Risikokategorie B: mittleres Risiko (mittlerer Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)
Risikokategorie C: geringes Risiko (geringer Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)

Grundsatzlich sieht der Vorstand bei allen nachfolgenden Risiken eine Eintrittswahrscheinlichkeit von we-
niger als 50 % als gegeben an. Eine Rickstellungsbildung fur die nachfolgend beschriebenen Risiken war
allein im Falle der Rechtstreitigkeit unter Ziffer 3.8 notwendig. Auch die Wahrscheinlichkeit des Eintritts der
im Folgenden aufgefiihrten bestandsgefahrdenden Risiken beurteilt der Vorstand angesichts des aufge-
stellten Business-Plans zur Entwicklung der MIA 2.0 bis zur geplanten Grof3serienproduktion im Jahr 2025
sowie der bis Ende 2023 aufgestellten Cash-Flow Planung fiir die Gesellschaft und den bereits gefuhrten
sowie noch zu fuhrenden Gesprachen Uber die weitere Finanzierung der Gesellschaft bei weniger als 50 %.



3.1 Bestandsgeféhrdende Risiken — Finanzierungsrisiko (Risikokategorie A)

Die Gesellschaft ist in dem sehr dynamisch wachsenden Marktsegment der e-Mobilitat tatig und verfolgt
weiterhin die Entwicklung und Markteinfihrung eines innovativen Kompaktfahrzeugs (MIA 2.0). Die Um-
setzung des Konzepts erfordert nach revidierter Planung Investitionen in Entwicklungstatigkeiten sowie den
Aufbau von Vertriebs- und externen Produktionskapazitaten bei Auftragsfertigern in einem Volumen von
insgesamt rund EUR 350 Mio. Giber mehrere Jahre.

Diese Strategie wird weiterhin zu Verlusten durch laufende Geschéaftsaufwendungen und die Begleichung
von bestehenden Verbindlichkeiten fihren, die durch die zum 31. Dezember 2021 vorhandenen liquiden
Mittel in Hohe von TEUR 106 auf Grundlage des aktuellen Geschéftsplans fir den Prognosezeitraum von
12 Monaten bis Ende 2023 nicht finanziert werden kénnen.

Daher hangt die Aufrechterhaltung der Zahlungsféhigkeit und damit die Annahme der Unternehmensfort-
fuhrung der Gesellschaft von der finanziellen Unterstiitzung und der Kapitalausstattung durch externe Ka-
pitalgeber ab. Dies stellt ein bestandsgefahrdendes Risiko dar. Die Gesellschaft hat ein Liquiditdétsmanage-
ment eingerichtet, das einen zusatzlichen Bedarf an Zahlungsmitteln in einem festgelegten Zeitraum frih-
zeitig erkennt und ausreichend Zeit fir die Umsetzung weiterer FinanzierungsmafRnahmen lasst.

Durch eine erste Kapitalerhéhung am 4. Marz 2021 flossen der Gesellschaft Mittel in Hohe von insgesamt
EUR 2 Mio. brutto zu.

Daruber hinaus wurde am 21. April 2021 eine Rahmenvereinbarung tber die Emission von Wandelanleihen
begeben, durch die der Gesellschaft in bis zu 12 Tranchen Uber einen Zeitraum von drei Jahren bis zu
EUR 25 Mio. brutto an liquiden Mitteln zuflieBen kénnen. Die erste Tranche wurde im Juni 2021 gezogen
— der Nettozufluss von EUR 2,7 Mio. erfolgte noch im Juni 2021. Die Auszahlung ist an bestimmte Auszah-
lungsbedingungen geknupft wie ein Mindesthandelsvolumen der Aktie und ein bestimmter Mindestaktien-
preis oberhalb von EUR 1. Durch den markanten Wertverlust der Fox Aktie an der Bdrse im Zuge der
Abschwachung des Marktsegments e-Mobilitat fiel die Aktie tber die folgenden Monate weit unter deren
Nominalwert von EUR 1. Somit war die Einrdumung einer weiteren Tranche Wandeldarlehen kurzfristig
unmadglich geworden, weshalb sich der Vorstand gezwungen sah, ein weiteres Darlehen aufzunehmen.

Die Green Assets Holding AG hat sich Ende Dezember 2021 verpflichtet, der Gesellschaft ein Darlehen in
mehreren Tranchen bis Mai 2022 iber EUR 2,1 Mio. gegen Ausgabe von Wandelschuldverschreibungen
zu gewdhren. Bis zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2021 sind noch keine Tranchen geflossen. Im Ge-
schéftsjahr 2022 wurde ein Teilbetrag von EUR 0,7 Mio. valutiert.

Das Risiko besteht, dass dieses Darlehen nur noch zum Teil oder nicht rechtzeitig valutiert wird.

Der Vorstand hat eine Finanzplanung bis zum 31. Dezember 2023 erstellt. Wenn im Zeitraum von Dezem-
ber 2022 bis Ende 2023 weitere Zuflliisse aus Eigen- und oder Fremdkapitalfinanzierungen von EUR 1,95
Mio. zuflieRen, wird die Gesellschaft nach Einschatzung des Vorstands mit Uberwiegender Wahrschein-
lichkeit in der Lage sein, alle falligen Zahlungsverpflichtungen bis zum 31. Dezember 2023 begleichen zu
kénnen. Davon wurden Mittel in Hohe von EUR 0,2 Mio. bereits fest zugesagt. Die Finanzierung tber
EUR 1,35 Mio. ist an die Bedingung geknupft, dass bis April 2023 die Unternehmensstruktur geandert wird.
Die Gesellschaft geht davon aus, kurzfristig Gelder in Hohe von EUR 0,4 Mio. zu beschaffen, um die ge-
plante Umstrukturierung zu finanzieren. Der kunftige Liquiditatszufluss in H6he von EUR 0,4 Mio. ist nicht
gesichert.

Es besteht das Risiko, dass die in Abschnitt 3.9 erwdhnte Tilgungsvereinbarung bei Insolvenz des Glaubi-
gers aus rechtlichen Griinden keinen Bestand haben wird und der gesamte Betrag sofort fallig gestellt wird.
Das Bestehen eines Insolvenzrisiko bei dem Glaubiger kann nicht ausgeschlossen werden.

Insoweit liegt hinsichtlich der kiinftigen Finanzierung ein bestandsgeféhrdendes Risiko vor, wenn und so-
weit geplante Finanzierungen in 2022/2023 nicht erfolgen.



3.2 Risiko aus der Bewertung der Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG sowie der Dar-
lehen (Risikokategorie A)

Die Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG wurden am 7. Dezember 2020 gegen Kapitalerh6hung
in die Gesellschaft eingelegt. Der Bewertung von EUR 69,6 Mio. erfolgte auf Basis eines Wertgutachtens.
Die Werthaltigkeit der Beteiligung ist abh&ngig von der Realisierung des fur die MIA 2.0 erstellten Business
Plans. Der Vorstand der Gesellschaft hat einen Business Plan erstellt, auf dessen Basis ein Verkaufsstart
der MIA 2.0 fir das Jahr 2025 geplant ist. Wenn es nicht gelingt, die fur die Realisierung des Business
Plans erforderlichen liquiden Mittel zu erhalten, ist die Realisierung des Business Plans stark gefahrdet. In
diesem Fall wird auch die Werthaltigkeit der Anteile nicht mehr gegeben sein. Sofern die Entwicklung der
MIA 2.0 nicht gelingt, droht ein Wertverlust bis auf EUR Null fir die Beteiligung.

Bei einem Verfall der Werthaltigkeit der Anteile der Fox Automotive AG, die zum 31. Dezember 2021 in
Hohe von rd. EUR 69,6 Mio. bilanziert sind, wéare auch der Wert des von der Fox Automotive Switzerland
AG gehaltenen IP-Rechte in groBem Umfang abzuschreiben und die Ertragsaussichten aus Lizenzvergabe
stark reduziert. Dadurch kénnte die Werthaltigkeit der von der Gesellschaft konzernintern vergebenen Dar-
lehen, die sich zum 31. Dezember 2021 auf EUR 4,9 Mio. belaufen, nicht mehr gegeben sein.

3.3 Technologische Entwicklungs- und Projektrisiken (Risikokategorie A)

Als junges Unternehmen kann die Gesellschaft noch keinen Geschéftsverlauf vorweisen, anhand dessen
die praktische Funktionsféhigkeit des Geschéaftsmodells nachvollzogen werden kdnnte. Das Fahrzeug
MIA 2.0 muss noch fertig entwickelt und zugelassen werden. Dadurch werden in den néchsten Jahren
Anlaufverluste entstehen. Die Organisation ist im Aufbau und die erforderlichen qualifizierten Mitarbeiten-
den sind zu gewinnen. Somit bestehen hier Risiken fiir Mehraufwendungen und zeitliche Verschiebungen
bis hin zu einem Scheitern des Projektes.

Das beschriebene Risiko wird jedoch von der Gesellschaft dadurch limitiert, dass das Fahrzeug MIA 2.0 in
wesentlichen Umfangen auf der MIA 1.0 beruht und eine geplante niedrige Wertschopfungstiefe Kosten
und Entwicklungsrisiken vermindern wird. Durch den Ruckgriff auf die Vorarbeiten und die praktischen Er-
fahrungen mit dem Vorgangerfahrzeug sollen die Entwicklungskosten und das Entwicklungsrisiko reduziert
und die Zeit bis zur Markteinfihrung kurzgehalten werden. Das Management ist zudem sehr branchener-
fahren und verfiigt tber langjéahrige Erfahrungen im Automobilbau und in der erfolgreichen Entwicklung von
Organisationen.

34 Rechtliche Risiken (Risikokategorie A)

Grundlage der Entwicklung der MIA 2.0 sind die in der Tochtergesellschaft bilanzierten Patente, Design-
und Markenrechte sowie das durch die operative Tatigkeit der Gesellschaft entwickelte Know-how. Es be-
steht das Risiko, dass die eingetragenen gewerblichen Schutzrechte und Patente von Dritten angegriffen
oder verletzt werden kénnen und dadurch bilanziell und fir das Geschéaftsmodell Probleme entstehen. Zur
Minimierung dieser Risiken wird die Gesellschaft fortlaufend von der Tochtergesellschaft und deren Patent-
und IP-Anwalten beraten.

35 Regulatorische Risiken (Risikokategorie A)

Fur Herstellung und Vertrieb der MIA 2.0 benétigt die Gesellschaft als Hersteller eine Reihe von Genehmi-
gungen (z.B.: Herstellerzertifikat, Typengenehmigungen fiir die Modellreihe, Conformity of Production Cer-
tificate), die vom Kraftfahrtoundesamt erteilt werden miissen und dann fur den gesamten EU-Raum gelten.
Es besteht das Risiko, dass der Genehmigungsprozess langer als geplant dauert oder Genehmigungen
entgegen den Erwartungen nicht oder nur modifiziert erteilt werden.



Im abgelaufenen Geschéftsjahr gab es in Deutschland und den weiteren EU-Mitgliedsstaaten sowohl fiir
die Hersteller von Elektrofahrzeugen (insbesondere "Zero Emission Vehicles — ZEV") wie auch fir die K&u-
fer von Elektrofahrzeugen umfangreiche Subventionen, die sich unmittelbar auf das Geschéaftsmodell der
Gesellschaft auswirken. Insbesondere wird nach EU-Recht den Herstellern von ZEVs die Mdglichkeit ge-
geben, fir Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen CO:z Flottenwerte, ihre eigene Fahrzeugflotte mit
den Flotten anderer Hersteller im Rahmen sogenannter Pooling-Vereinbarungen zu poolen. Durch dieses
Flottenpooling wird der durchschnittliche CO2 Wert (CO2 g/km) der Gesamtflotte gesenkt und dem Herstel-
ler der ZEVs daftir ein Poolingpreis bezahlt.

Sowohl der von der Gesellschaft erzielbare Poolingpreis wie auch Subventionen fiir den Kauf der MIA 2.0
sind wesentliche Elemente des Geschéftsplans der Gesellschaft. Es besteht das Risiko, dass in Zukunft
die Subventionen an Autokaufer, die Méglichkeit von Pooling-Vereinbarungen, wie auch die Héhe der Sub-
ventionen bzw. Poolingpreise erheblich reduziert oder gar gestrichen werden und damit das Geschéftsmo-
dell signifikant angepasst werden musste.

3.6 Wettbewerb und Marktentwicklungen (Risikokategorie B)

Der Anteil an rein elektrischen Fahrzeugen BEV (Battery Electric Vehicle) steigt rapide. Die PHEVs (Plug-
in Hybrid Electric Vehicle) sind deutlich im Abwartstrend. Deswegen ist es wichtig, sich als junges Unter-
nehmen auf die BEV zu konzentrieren. Nur die etablierten OEMs (Original Equipment Manufacturer) ver-
suchen weiterhin, ihre Verbrennungsmotoren via PHEV zu verkaufen. Alle neuen Elektrofahrzeughersteller
konzentrieren sich zu 100 % auf BEVs. Dies dirfte, insbesondere in Anbetracht der Tatsache, dass zum
heutigen Stand ab 2035 in der EU nur noch CO3-freie Fahrzeuge neu zugelassen werden durfen, eine
entscheidende Rolle in der Marktentwicklung spielen. Das Risiko fir die Gesellschaft besteht darin, dass
ebendiese Entwicklung weg von PHEV hin zu BEV lediglich zum heutigen Stand vorherrscht. Eine Abwen-
dung von der oben beschrieben EU-Verordnung durch den Gesetzgeber sowie die kunftige Préferenz al-
ternativer Antriebsarten stellt fiir die Gesellschaft ein Risiko dar.



Der Vorstand schéatzt die Volumen fiir BEVs wie folgt ein:

Region Center 2018 2021 2021 2021 2024-2027
Population Registration % |Registration Markgt Share
in Passenger BEV Cars | BEVin %of |Market Share
1. Start thousend | % Cars Passenger BEVin %
Europe 513,481 100 11.676.629 100 1.278.931 11,0% 22-33%
Switzerland 8,554 1,7% 238.481 2,0% 32.933 13,8% 24-35%
Austria 8,859 1,7% 239.803 2,1% 35.552 14,8% 25-36%
Italy 60,550 11,8% 1.456.379 12,5% 70.682 4,9% 12-19%
Germany 82,792 16,1% 2.622.132 22,5% 367.467 14,0% 24-34%
Sum 160,755| 31,3% 4.556.795 39,0% 506.634 11,1% 23-36%
Region West 2018 2021 e 2021 2024-2027
Population Registration % |Registration BEVin % of
in Passenger BEV Cars | Passenger Market Share
2. Start thousend | % Cars Cars BEVin %
Europe 513,481 100 11.676.629 100 1.278.931 11,0% 22-33%
France 66,99| 13,0% 1.659.003 14,2% 179.223 10,8% 22-34%
Belgium 11,35 2,2% 383.123 3,3% 22.865 6,0% 18-28%
Luxenbourg 0,59 0,1% 44.372 0,4% 4,752 10,7% 22-33%
Netherlands 17,08 3,3% 324.710 2,8% 67.473 20,8% 34-42%
Spain 46,53 9,1% 859.496 7,4% 27.183 3,2% 10-18%
Portugl 10,31| 2,0% 146.637 1,3% 13.797 9,4% 20-30%
Sum 152,852| 29,8% 3.417.341 29,3% 315.293 9,2% 20-32%
Region Nord B 2021 roa1 2021 2024-2027
Population Registration % |Registration| BEVin %of
in Passenger BEV Cars | Passenger |Market Share
3. Start thousend | % Cars Cars BEVin %
Europe 513,481 100 11.676.629 100 1.278.931 11,0% 22-33%
United Kingdom 65,81 12,8% 1.647.181 14,1% 204.193 12,4% 24-35%
Ireland 478 0,9% 104.780 0,9% 9.362 8,9% 20-30%
Norway 526 1,0% 176.276 1,5% 119.319 67, 7% 75-85%
Sweden 10,00] 1,9% 301.008 2,6% 60.080 20,0% 30-40%
Denmark 575 1,1% 185.381 1,6% 26.256 14,2% 26-36%
Finland 550 1,1% 98.453 0,8% 13.312 13,5% 26-36%
Iceland 0,34 0,1% 12.841 0,1% 4.363 34,0% 40-50%
Lithuania 1,95 0,4% 31.385 0,3% 807 2,6% 10-20%
Estonia 1,32 0,3% 22.336 0,2% 502 2,2% 10-20%
Latvia 2,85 0,6% 14.334 0,1% 432 3,0% 12-22%
Sum 103,55 20% 2.593.975 22,2% 438.626 16,9% 35-50%

Auch im Jahr 2022 wird sich die dynamische Entwicklung fortsetzen, so dass die dargestellten Prognosen
fur die ndchsten Jahre eher als konservativ zu bewerten sind. Die etablierten Hersteller forcieren derzeit
ihre Investitionen in die e-Mobilitat, und es treten zahlreiche neue Hersteller aus Asien, Amerika und Europa
auf. Es besteht daher ein Wettbewerb um finanzielle Ressourcen fiir junge Unternehmen im Bereich der e-
Mobilitéat. Entscheidend ist, in welchem Segment man tatig sein will. Es besteht das Risiko, dass die
Zielsegmente sich nicht planm&Rig entwickeln. Wir haben das Risiko minimiert, indem wir uns im A und B
Segment? etablieren. Diese Segmente sind aus unserer Sicht nicht im zentralen Fokus der gro3en Auto-

mobilhersteller.

3 https://ec.europa.eu/competition/sectors/motor_vehicles/legislation/explanatory brochure de.pdf (Kategorisierung nach

EU-Kommission, abgerufen am 9. Dezember 2022).


https://ec.europa.eu/competition/sectors/motor_vehicles/legislation/explanatory_brochure_de.pdf

3.7 Beschaffungsrisiken (Risikokategorie B)

Die Gesellschaft befindet sich noch im Geschéaftsaufbau. Aufgrund des geplanten Konzepts der Auftrags-
fertigung und der Auslagerung von Entwicklungsleistungen besteht das Risiko, dass Vertrage mit geeigne-
ten Auftragsfertigern und im Bereich der Entwicklung nicht oder nur zu unginstigeren Konditionen ge-
schlossen werden kénnen oder auf nicht praferierte Auftragsfertiger ausgewichen werden muss und dies
negative Auswirkungen auf den Projektzeitplan, die Qualitat des Endproduktes sowie den Produktpreis hat.
In diesem Zusammenhang spielt auch die Verfligbarkeit von Rohstoffen, einzelnen Bauteilen und Teilefa-
milien eine Rolle.

Die Gesellschaft versucht, den dargestellten Risiken durch ein umfangreiches Lieferantenmanagement
entgegenzuwirken und setzt in ihrer Beschaffungsstrategie auf namhafte Auftragsfertiger und Entwick-
lungsdienstleister. Alle Zulieferpartner werden im Rahmen eines sorgfaltigen Auswahlverfahrens nach ver-
schiedenen Kriterien wie wirtschaftliche Situation, Referenzprojekte, Liefertreue und Lieferqualitat ausge-
wahlt.

3.8 Risiken aus laufenden Rechtsstreitigkeiten (Risikokategorie B)

Die Gesellschatft ist Beklagte in einem Rechtsstreit, der im November 2021 vor dem Landgericht Minchen
begonnen hat. Gegen die Gesellschaft wird von einer Beratungsfirma eine Forderung in HOhe von
EUR 202.300 geltend gemacht. Die Gesellschaft bestreitet die Falligkeit der Forderung. Fir den 14. Januar
2023 ist eine gerichtliche Beweisaufnahme anberaumt. In Hohe des Prozessrisikos ist eine Riickstellung
gebildet.

Im Dezember 2021 hat die Gesellschaft aul3ergerichtlich gegen einen in der Schweiz ansassigen Aktionar
(Aktiengesellschaft) vorsorglich einen Anspruch in Hohe von EUR 3.300.000 in Bezug auf die Erfillung der
Einlageverpflichtung im Rahmen der Sachgriindung 2020 geltend gemacht, nachdem ein Rechtsrisiko bei
der Einbringung von 5.000 Aktien der Fox Automotive Switzerland AG aufgetreten war. Zum Bilanzstichtag
bestand das Risiko, dass diesbeziiglich im Geschaftsjahr 2022 Prozesskosten von der Gesellschaft aufzu-
bringen sind. Die Rechtsstreitigkeit konnte durch Zahlung in H6he von CHF 30.000 im Juli 2022 erledigt
werden.

3.9 Risiko aus ausstehenden Tilgungsvereinbarungen (Risikokategorie B)

Da die Begleichung einer Forderung aus dem operativen Cashflow auf absehbare Zeit nicht méglich war,
hat eine wesentliche Glaubigerin gemafr Schuldiibernahmevereinbarung vom 31. Dezember 2020 eine
Forderung langfristig tUbernommen. Die Restschuld belduft sich zum 31. Dezember 2021 auf TEUR 1.729
und ist in den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen. Im Juni 2021 wurde eine Tilgungsvereinbarung
zur Schuldiibernahmevereinbarung vom 31. Dezember 2020 getroffen. Diese sieht eine Tilgung in Héhe
eines mittleren einstelligen Prozentsatzes der Mittelzufliisse aus kiinftigen Eigen- und Fremdkapitalmal3-
nahmen der Gesellschaft vor. Mittelzufliisse, die einen Betrag von EUR 20 Mio. liberschreiten, sollen zur
vollstéandigen Tilgung herangezogen werden. Sollte die Glaubigerin Insolvenz anmelden, besteht das Ri-
siko, dass ein Insolvenzverwalter die Tilgungsvereinbarung fir nichtig erklart und den Betrag sofort féllig
stellt.

3.10 Risiko aus steigenden Energiekosten (Risikokategorie B)

Unerwartete Steigerungen der Energiekosten (wie z.B. seit Beginn der Ukraine Krise im Februar 2022)
kénnen zur Anpassung der Produktionskosten fiihren, die die Profitabilitat des Geschaftsmodells beein-
trachtigen kdnnen. Darlber hinaus kdnnen die Energiekostensteigerungen insbesondere im Bereich Strom
die Akzeptanz von Elektrofahrzeugen und damit die geplanten Absatzzahlen negativ beeinflussen.



Die Verteuerung aus steigenden Energiekosten ist fiir alle Produzenten gleich. Fahrzeuge im A- und B-
Segment bendtigen in der Produktion deutlich weniger Energie als Fahrzeuge im mittleren und oberen
Segment. Auch ist der Bedarf an Rohstoffen deutlich geringer. Die Akzeptanz flr Elektrofahrzeuge wird
grundsatzlich steigen, da die Mdglichkeit E-Fahrzeuge auch als Stromspeicher fur Haushalte zu benutzen,
einen zusatzlichen Vorteil darstellt. Auch die Besteuerung auf fossile Brennstoffe wird tendenziell zuneh-
men und zur Akzeptanz der Elektrofahrzeuge beisteuern.

3.11 Personelle Risiken (Risikokategorie C)

Die Gesellschaft ist ein junges Unternehmen, welches sich im raumlichen Umfeld namhafter OEM-
Hersteller (Original Equipment Manufacturer) und Hochtechnologieunternehmen befindet und ist somit dem
immer intensiveren Wettbewerb um qualifizierte Fach- und Fihrungskréafte ausgesetzt. Zudem besteht eine
Abhangigkeit von den derzeitig extern angestellten Mitarbeitenden. Dies birgt kurz- und langfristige Risiken
fur die Erreichung der Unternehmensziele.

Die Gesellschaft ist daher insbesondere nach Aufnahme der operativen Geschéftstatigkeit auf die Bindung
und Gewinnung qualifizierter Mitarbeitender angewiesen. Sie wirkt dem personellen Risiko durch Bonus-
programme flr Leistungstrager, umfangreiche Recruiting MalRhahmen und Bindungsprogramme fir die
Mitarbeitenden entgegen.

Der Arbeitsmarkt flr Fachkrafte ist nach wie vor sehr angespannt. Die Risikobeurteilung im Vergleich zum
Vorjahr ist unverandert.

3.12 Gesamtbeurteilung Risiken

Das Risiko hat sich vor allem aufgrund des Finanzierungsriskos sowie der fehlenden Kapitalmarktfahigkeit
erhoht. Des Weiteren wird sich eine weitere Verzdgerung der Fahrzeugentwicklung negativ auf die Markt-
position der Gesellschaft auswirken. Alle weiteren Risikofaktoren haben sich gegeniiber dem Vorjahr nach
Einschatzung der Gesellschaft nicht wesentlich verandert.

4, Chancenbericht
4.1 Marktwachstum des Marktes fiir e-Autos

Wie in Punkt 3.6 dargestellt, findet das Wachstum in den néchsten Jahren im Bereich der BEV-Fahrzeuge
statt. Insbesondere innerhalb der rein elektrischen Fahrzeuge ist ein starker Trend zu gréf3eren BEVs zu
sehen. Dies ist bedingt durch die groRe Nachfrage nach BEV-Fahrzeugen, sowie durch die Verknappung
der Edelmetalle und der Chemikalien zur Herstellung von Batterien. Die neuen Strategien der OEMs zeigen
einen klaren Trend hin zu Produktangeboten im mittleren bis oberen Segment. Die Produktqualitat ist ein
Faktor, der die Elektromobilitat forciert. Der Druck auf L&nder sowie Hersteller ist also hoch — der Ausbau
der Elektromobilitdt gerat so zur logischen Konsequenz. Fir neue Gesellschaften, wie die fox e-mobilty
AG, ergeben sich daher mit einem kleinen und preisglnstigen Fahrzeug Chancen, Uberproportional von
der steigenden Marktnachfrage zu profitieren, ohne mit den groRen Fahrzeugherstellern direkt zu konkur-
rieren.



4.2 Verscharfte CO; Flottengrenzwerte

Herstellern von ZEVs (Zero Emission Vehicles) wird im Rahmen einer im Jahre 2019 erlassenen EU-
Verordnung die Mdglichkeit gegeben, fir Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen CO: Flottenwerte,
ihre eigene Fahrzeugflotte mit den Flotten anderer Hersteller im Rahmen sog. Pooling-Vereinbarungen zu
poolen. Durch dieses Flottenpooling wird der durchschnittliche CO2 Wert (CO2 g/km) der Gesamtflotte ge-
senkt und dem Hersteller der ZEVs dafur ein Poolingpreis bezahlt. Im August 2021 wurden die der ur-
springlichen EU-Verordnung zugrundeliegenden Héhe zugelassener Flottengrenzwerte gesenkt und
dadurch sowohl die Bedeutung des Flottenpoolings erhéht und ein Signal fir in Zukunft héhere Pooling-
preise gegeben. Dies kann einen erheblichen positiven Effekt auf die im Geschéftsplan vorgesehene Héhe
der Erlése aus Flottenpooling haben.

4.3 Neuzulassungen ab 2035 nur fur CO,-freie Fahrzeuge

Am 28./29. Juni 2022 einigten sich die EU-Mitgliedsstaaten beim EU-Umweltrat darauf, dass ab 2035 neu
zugelassene Fahrzeuge kein CO2 mehr ausstof3en dirfen. In der Praxis bedeutet dies, dass PKW und
leichte Nutzfahrzeuge mit Verbrennungsmotor ab 2035 in der EU nicht mehr auf den Markt gebracht wer-
den dirfen. Im Oktober 2022 wurde diesbezlglich eine Einigung mit dem Europaischen Parlament erzielt.
Allerdings soll die Entscheidung 2026 noch einmal Uberprift werden. Nichtsdestotrotz sieht die Gesell-
schaft in der Entwicklung weg von Verbrennungsmotoren hin zu COz-freien Fahrzeugen eine Chance darin,
sich frihzeitig im Markt der BEV-Fahrzeuge zu positionieren.

4.4 Gesamtbeurteilung Chancen

Weltweit wurde der politische Wille zum Ausbau der E-Mobilitat bekraftigt und der Trend zur BEV-
Fahrzeugen bestatigt. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur hat sich in Europa in Richtung der Zielsetzung
2035 weiterentwickelt. Somit hat sich die Chancenlage fur die Gesellschaft gegentber dem Vorjahr grund-
satzlich verbessert.

5. Gesamtbeurteilung der Chancen und Risiken

Im Vergleich zum Vorjahr hat sich die Chancenlage leicht verbessert, da das Thema E-Mobilitéat in der
Gesellschaft prasenter denn je ist.

Auf der anderen Seite war es der Gesellschaft nicht moglich, substanzielle Gelder zur Weiterentwicklung
des Gesamtfahrzeuges zu akquirieren. Dies lag vor allem an der fehlenden Kapitalmarktfahigkeit der Ge-
sellschaft (Kurs unter Nominalwert).

Auf Basis der aktuell verfigbaren Informationen liegen fir die Gesellschaft die wesentlichen Risiken in den
Themen rechtzeitige Projektfertigstellung bis 2025 (Abschluss der Protoypenentwicklung und Beginn der
GrofR3serienproduktion) bei Einhaltung des Investitions- und Kostenrahmens und in der Finanzierung des
weiteren Geschaftsaufbaus. Zur Finanzierung des Aufbaus der Geschaftstatigkeit ist die Gesellschaft wei-
terhin darauf angewiesen, die notwendigen Finanzmittel im Wege einer Kapitalerhdhung, Fremdfinanzie-
rung oder Mischformen einzuwerben. Auch stellt die Verzégerung des Entwicklungsanlaufs ein wachsen-
des Risiko dar.

Auf Basis der aktuell verfigbaren Informationen hat sich die Gesamtlage der Gesellschaft aufgrund des
Finanzierungsrisikos im Vergleich zum Geschéftsjahr 2020 verschlechtert.



6. Prognosebericht

Die folgenden Aussagen zum kiinftigen Geschéftsverlauf der Gesellschaft basieren auf bestimmten An-
nahmen Uber die kiinftige wirtschaftliche und branchenspezifische Entwicklung, die von der Gesellschaft
als realistisch angesehen werden. Diese sind jedoch mit Unsicherheit behaftet und bergen das Risiko, dass
die prognostizierten Entwicklungen nicht wie erwartet eintreten.

6.1 Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Fir die EU-Wirtschaft wird fir 2022 ein Wachstum von 2,6 % und fiir 2023 von 1,4 % prognostiziert*. Die
Auswirkungen aus dem Ukraine-Konflikt auf die europaische Wirtschaft werden die weitere Entwicklung
stark beeinflussen. Fur die Elektromobilitét ergibt sich aus den verlangerten Férdermaf3nahmen, staatlichen
Vorgaben und Subventionen im Rahmen der Klimaschutzpolitik weiterhin ein positives Investitionsklima.
LuftreinhaltemalRnahmen in den Stadten, ein gewachsenes Umweltbewusstsein der Bevdlkerung und der
technische Fortschritt, mit dem die bisherigen Nachteile der Elektromobilitat (hohe Kosten, geringere Reich-
weiten) an Bedeutung verlieren, sollten ebenfalls positive Impulse setzen.

6.2 Ausblick auf das Geschaéftsjahr 2022 und 2023

Im Jahr 2022 steht die Sicherung einer langfristigen Finanzierung des Projektes sowie im Anschluss daran
die operative Umsetzung des MIA 2.0 Fahrzeugkonzepts im Vordergrund.

Hohe und zeitlicher Verlauf der weiteren Ausgaben des Jahres 2022 und 2023 hadngen vom Abschluss
weiterer Finanzierungsmaf3nahmen ab. Der wesentliche Schwerpunkt der Geschéftstatigkeit liegt in der
Gewinnung von Investoren fir die Finanzierung der nédchsten Projektphase. Die Gesellschaft geht mit tiber-
wiegender Wahrscheinlichkeit vom erfolgreichen Abschluss der FinanzierungsmafRnahmen aus und damit
vom Fortbestand der Gesellschaft.

Fur die Geschéftsjahre 2022 und 2023 rechnet die Gesellschaft aufgrund der geplanten Entwicklung der
MIA 2.0 mit keinen Umsatzerldsen.

Die bisherige Entwicklung im Geschaftsjahr 2022 bestéatigt die vom Vorstand aufgestellte Planung fur 2022.
Fur das Geschaftsjahr 2022 erwartet der Vorstand einen Verlust in Héhe von EUR 1,5 Mio. Fir den Zeit-
raum Dezember 2022 bis Ende 2023 erwartet der Vorstand weitere Zuflisse aus Kapitalma3nahmen in
Hohe von EUR 1,95 Mio. Davon wurden Mittel in Hohe von EUR 0,2 Mio. bereits fest zugesagt und
EUR 1,35 Mio. sind an die Bedingung geknupft, dass bis April 2023 die Unternehmensstruktur geandert
wird. Die verbleibenden EUR 0,4 Mio. sind noch nicht gesichert.

Fur das Geschaftsjahr 2023 erwartet die Gesellschaft einen Verlust in Héhe von EUR 1,3 Mio. Der Verlust
des Jahres 2022 und des Jahres 2023 ist im Wesentlichen zahlungswirksam und durch die bisher erfolgten
Finanzierungsmafl3nahmen in 2022 sowie den geplanten Finanzierungen in 2023 weitgehend abgedeckt.
Es ist und bleibt das Ziel der Gesellschaft, auch kinftig alle falligen Zahlungsverpflichtungen sicherstellen
zu kénnen. Die Gesellschaft plant insoweit eine durchgehende Zahlungsfahigkeit bis zum geplanten Start
der GroR3serienproduktion, die fir das Jahr 2025 geplant ist.

Im Falle einer geplanten weiteren gréReren Kapitalerhéhung nach der Umstrukturierung (siehe 6.3) in Hohe
von ca. EUR 25 Mio., erwartet die Gesellschaft im Geschéftsjahr 2023 einen Verlust im niedrigen zweistel-
ligen Millionenbereich, da in diesem Falle die eingenommenen Gelder in die Weiterentwicklung des Ge-
samtfahrzeuges investiert werden. Falls dies wider Erwarten in 2023 nicht eintreten sollte, rechnet die Ge-
sellschaft in 2024 mit diesem Verlust.

4 https://www.dw.com/de/eu-prognose-hohe-preise-kaum-wachstum/a-62466935



6.3 Geplante, kiinftige Unternehmensstruktur

Nach vorne gerichtet muss die Firmenstruktur neu ausgerichtet werden, um den Anspriichen der Investoren
zu genugen und wieder kapitalmarktfahig zu werden. Ein Konzept ist in Ausarbeitung und soll den Aktio-
naren anlasslich der nachsten Hauptversammlung vorgelegt werden.

Fur Januar 2023 plant die Gesellschaft eine irische Tochtergesellschaft zu griinden, die eine grenziber-
schreitende Verlegung des Sitzes der Gesellschaft nach Irland sowie Notierung an Euronext unter Beibe-
haltung der Gbrigen Konzernstruktur und der Bérsennotierung in Diisseldorf vorbereiten soll.

Die neue Unternehmensstruktur soll bis April 2023 umgesetzt werden. Der gréRte Glaubiger der Gesell-
schaft (Atlas) hat bestatigt, dass die Rahmenvereinbarung zur Finanzierung Gber Wandelschuldverschrei-
bungen in voller Héhe (Restbetrag: EUR 22 Mio.) auch bei einer neuen Unternehmensstruktur erhalten
bleibt.

7. Entwicklung in 2022
7.1 Fahrzeugentwicklung

Die Sicherung der Patente und Schutzrechte wurde im Jahr 2022 weiter gefestigt, und zwar durch Verlan-
gerung der Schutzfristen wie auch durch Eintragung neuer Designs wie Fahrzeugsitze und Fahrzeuglen-
kung.

Im September 2022 wurde das Design Konzept MIA 2.0 in Singapur mit dem Red-Dot Award fir beste
Designkonzepte ausgezeichnet.

Im Oktober 2022 begannen auf der Grundlage eines gemeinsamen Non Disclosure Agreements mit einem
grof3en Prototyp Engineering Unternehmen und Auftragsfertiger Gespréche zwecks Festlegung des Zeit-
plans und Kosten sowie finanzielle Anforderungen an die verzahnte Entwicklung der Protototypen der
MIA 2.0.

7.2 Rechtsstreitigkeit

Eine Rechtsstreitigkeit betreffend den 4,76 %-Anteilsbesitz an der Fox Automotive Switzerland AG konnte
durch Zahlung in H6he von CHF 30.000 im Juli 2022 erledigt werden.

7.3 Marktentwicklung

Die durch den eskalierenden Ukrainekonflikt seit dem 24. Februar 2022 eingetretenen und prognostizierten
signifikanten Energiepreiserhéhungen sowie erhdhte Logistikkosten und Fremdkapitalzinsen sind in der
Bewertung der Marktentwicklung bertcksichtigt.

7.4 Kapitalerhohung

Am 31. Januar 2022 wurde die bereits im Geschéftsjahr 2021 beschlossene Kapitalerh6hung aus Beding-
tem Kapital zur Bedienung von Wandelschuldverschreibungen der Atlas Special Opportunities LLC zum

Teil in H6he von EUR 744.000,00 durchgefiuhrt und das Grundkapital dadurch auf EUR 72.638.378,00
erhoht.



7.5 Wandelschuldverschreibungen der Atlas Special Opportunities LLC ("Atlas")

Am 18. Januar 2022 hatte Atlas beziglich 4 Wandelschuldverschreibungen zu jeweils EUR 100.000,00
(insgesamt EUR 400.000,00) die Wandlung erklart. Der daraus entstandene Aktienlieferungsanspruch der
Atlas und offene Aktienemissionsanspruch aus (486.041 Aktien) den Wandlungen der Atlas im Geschéfts-
jahr 2021, wurden am 31. Mai 2022 beglichen, ohne dass eine Kapitalerhéhung durchgefiihrt werden
musste. Die Atlas erhielt von der Gesellschaft 1.594.719 Aktien, die sich zusammensetzen aus 1.094.719
eigenen Aktien der Fox Automotive Switzerland AG sowie 500.000 Aktien, die von einem Aktionar gegen
Ausgabe einer Wandelschuldverschreibung im Nominalwert von EUR 185.245,00 erworben worden waren.
Nach dieser Transaktion hatte Atlas noch 16 Wandelschuldverschreibungen zu EUR 100.000,00 (insge-
samt EUR 1.600.000,00).

Am 21. September 2022 erklarte Atlas die Wandlung bezuglich einer Wandelschuldverschreibung tber
EUR 100.000,00. Aus dieser Wandlung resultiert die Notwendigkeit einer Kapitalerhdhung aus Bedingtem
Kapital 2021/I zwecks Emission von 93.000 Aktien sowie ein Anspruch der Atlas auf Barausgleich in Hohe
von EUR 93.516,00.

Die Emission der 93.000 Aktien hat stattgefunden. Die Atlas macht den Barausgleich gegenwartig nicht
geltend. Dartiber hinaus hat Atlas zugesagt, bis zur Umsetzung der geplanten Anderung der Unterneh-
mensstruktur keine weiteren Wandlungen zu erklaren.

7.6 Hybride Finanzierung

Im Laufe des Geschaftsjahrs 2022 wurden unter nahezu vollstéandiger Ausnutzung des Bedingten Kapitals
2021/1 und 2021/Il Wandelschuldverpflichtungen im Umfang von insgesamt ca. EUR 32 Mio. eingegangen,
um den Passivtausch von Verbindlichkeiten gegen Aktien (Kapitalerhéhung) zu ermdglichen. Diese Wan-
delschuldverschreibungen wurden mit Optionsscheine ausgegeben, um einen Ausgleich fiir den unter dem
Nennwert liegenden Borsenkurs zu geben und weitere Eigenkapitalerh6hungen zu férdern.

Die Wandelschuldvereinbarungen wurde ausgegeben sowohl an Finanzinvestoren aus dem Kreis der Ak-
tiondre der Gesellschaft fur die Bereitstellung von Liquiditat sowie an das Management flr gestundete
Vergutungsanspriche. In damit zusammenhdngenden Vereinbarungen ist auch vorgesehen, dass bis zur
Verbesserung der Liquiditatslage der Gesellschaft anfallenden Vergitungs- und Honoraranspriiche des
Managements und wichtiger Dienstleister zumindest zum tberwiegenden Teil ausschliel3lich in Form von
Aktien und Optionen erfillt werden.

7.7 Vereinbarung mit Glaubigern

Soweit mit signifikanten Glaubigern keine Wandeldarlehen vereinbart werden konnten, wurden Stundungs-
vereinbarungen getroffen, und zwar bis Dezember 2022 oder Méarz 2023.

Sollte eine wesentliche Glaubigerin, mit der eine Tilgungsvereinbarung aus Juni 2021 besteht, Insolvenz
anmelden, besteht das Risiko, dass ein Insolvenzverwalter die Tilgungsvereinbarung fir nichtig erklart und
den Betrag sofort fallig stellt.

7.8 Darlehensverpflichtung Green Assets Holding AG

Die im Dezember 2021 mit der Green Asset Holding AG vereinbarte Darlehenstranchen lber insgesamt
EUR 2,1 Mio. wurden nur teilweise in Héhe von TEUR 700 valutiert. Als sich im Juni 2022 das Risiko des
Ausbleibens weiterer Tranchen manifestierte, wurde zur Absicherung der Liquiditdt eine Darlehens-
zwischenfinanzierung Uber TEUR 390 mit Mitgliedern des Aufsichtsrats, Vorstands und einigen Griindungs-
aktionaren vereinbart. Das Darlehen hat eine Laufzeit von 2 Jahren und wird mit 1 % verzinst. Im Rahmen
dieser Zwischenfinanzierung flossen der Gesellschaft noch im Juni 2022 insgesamt TEUR 390 zu. Die
Gesellschaft hat vereinbart, dass die Darlehensgeber ihre Forderungen durch Wandelschuldverschreibun-
gen mit einer Laufzeit von 2 Jahren absichern. Die Wandelschuldverschreibungen berechtigen zum Bezug
von insgesamt 390.000 Aktien aus Bedingte Kapital 2021/l. Jede Bezugsaktie ist mit 13 Optionsscheinen
verbunden, die jeweils dem Darlehensglaubiger das Recht einrdumen, durch Zahlung von EUR 1 eine Aktie
von der Gesellschaft zu beziehen. Die Gesamtzahl der so begebenen Optionsscheine betragt 5.070.000.



8. Reaktion und Umgang mit bestandsgefahrdenden Risiken

Aufgrund der weiterhin knappen Liquiditatslage, und nach Zahlungseinstellung durch die Green Assets
Holding, wurde der Gesellschaft im Juni 2022 ein weiteres Darlehen Uber EUR 390.000,00 als Zwischenfi-
nanzierung gewahrt. Diese wurde durch Aufsichtsrat, Vorstand und einige Kernaktionare gezeichnet und
die Liquiditat wurde dadurch kurzfristig sichergestellt.

Aufsichtsrat und Vorstand sind sich bewusst, dass eine weitere Zwischenfinanzierung Gber mindestens
EUR 1 Mio. eingeleitet werden muss. Erste Diskussionen erfolgten diesbezliglich im August 2022. Im glei-
chen Zug mussten Kostensenkungen in Hohe von monatlich durchschnittlich TEUR 100 umgesetzt werden.
Arbeitsvertrage und ausstehende Beratervertrdge wurden gekiindigt und diverse Kreditoren befriedigt, um
die Fortfuhrung der Gesellschaft sicher zu stellen. Dies erfolgte mehrheitlich durch Stundungen und Tausch
von Schulden in Fox Aktien.

Gegenwartig hat die Gesellschaft einen Club Deal abgeschlossen, um eine Zwischenfinanzierung tber
mindestens EUR 1 Mio. sicherzustellen. Zudem wurde das Management Team um drei qualifizierte Perso-
nen (ehemals Beirate bzw. Aufsichtsrat) im Beratungsverhéltnis erweitert. Die Entschadigungen erfolgen
durch einen Mix aus Aktien / Warrants und Cash.

Die angespannte Liquiditatsprognosen der Gesellschaft hat sich im November 2022 durch die — teilweise
bedingten — Zusagen von mittelfristigen Finanzierungsvereinbarungen im Umfang von TEUR 1.550 vorerst
verbessert.

Die Finanzierung Gber TEUR 1.350 ist an die Bedingung geknipft, dass bis April 2023 die Unternehmens-
struktur geéndert wird. Es besteht insbesondere das Risiko, dass die Umstrukturierungskosten nicht oder
nicht zeitgerecht getragen werden kénnen.

Aufgrund der oben genannten Grinde geht die Gesellschaft mit Gberwiegender Wahrscheinlichkeit davon
aus, die fortlaufenden Auszahlungsbedingungen weiterhin zu erfillen, um die Unternehmenstatigkeit bis
zum Ende des Prognosezeitraums und dartber hinaus fortsetzen zu kénnen. Daher wurde der Abschluss
zum 31. Dezember 2021 unter der Pramisse der Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit aufgestellt. Der
Vorstand hat einen Finanzplan bis zum 31. Dezember 2023 erstellt. Unter der Annahme von weiteren Zah-
lungsmittelzufliissen in Hohe von EUR 1,95 Mio. geht der Vorstand von einer positiven Unternehmensfort-
fuhrung aus. Davon wurden Mittel in H6he von EUR 0,2 Mio. bereits fest zugesagt. Die Finanzierung Uber
EUR 1,35 Mio. ist an die Bedingung geknupft, dass bis April 2023 die Unternehmensstruktur gedndert wird.
Die Gesellschaft geht davon aus, kurzfristig Gelder in Hohe von EUR 0,4 Mio. zu beschaffen, um die ge-
plante Umstrukturierung zu finanzieren. Der kunftige Liquiditatszufluss in Hohe von EUR 0,4 Mio. ist nicht
gesichert.

Nach vorne gerichtet muss die Firmenstruktur neu ausgerichtet werden, um den Ansprichen der Investoren
zu gentigen und wieder kapitalmarktfahig zu werden. Ein Konzept ist in Ausarbeitung und soll den Aktio-
naren anlasslich der nachsten Hauptversammlung, die im Jahr 2023 erfolgen soll, vorgelegt werden.

Minchen, den 14. Dezember 2022

Der Vorstand



BESTATIGUNGSVERMERK DES UNABHANGIGEN ABSCHLUSSPRUFERS

An die fox e-mobility AG, Minchen

Priifungsurteile

Wir haben den Jahresabschluss der fox e-mobility AG, Miinchen, — bestehend aus der Bilanz zum
31. Dezember 2021 und der Gewinn- und Verlustrechnung flir das Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum
31. Dezember 2021 sowie dem Anhang, einschlieBlich der Darstellung der Bilanzierungs- und Bewer-
tungsmethoden — gepriift. Darliber hinaus haben wir den Lagebericht der fox e-mobility AG, Miinchen, fir
das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2021 gepruft.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse

« entspricht der beigefigte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den deutschen, fir
Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der
deutschen Grundsatze ordnungsmafiger Buchflihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entspre-
chendes Bild der Vermdgens- und Finanzlage der Gesellschaft zum 31. Dezember 2021 sowie ihrer Er-
tragslage fur das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2021 und

« vermittelt der beigefligte Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft. In
allen wesentlichen Belangen steht dieser Lagebericht in Einklang mit dem Jahresabschluss, entspricht
den deutschen gesetzlichen Vorschriften und stellt die Chancen und Risiken der zukunftigen Entwick-
lung zutreffend dar.

Gemal § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erklaren wir, dass unsere Priifung zu keinen Einwendungen gegen die
OrdnungsmaRigkeit des Jahresabschlusses und des Lageberichts geflhrt hat.

Grundlage fiir die Priifungsurteile

Wir haben unsere Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts in Ubereinstimmung mit § 317
HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsatze
ordnungsmaRiger Abschlussprifung durchgefiihrt. Unsere Verantwortung nach diesen Vorschriften und
Grundsatzen ist im Abschnitt "Verantwortung des Abschlussprifers fiir die Prifung des Jahresabschlusses
und des Lageberichts" unseres Bestatigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind von dem Un-
ternehmen unabhangig in Ubereinstimmung mit den deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen
Vorschriften und haben unsere sonstigen deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anfor-
derungen erflllt. Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Prifungsnachweise ausreichend
und geeignet sind, um als Grundlage fiir unsere Prifungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebe-
richt zu dienen.

Crowe Kleeberg



Wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit der Fortfiihrung der Unternehmenstétigkeit

Wir verweisen auf die Angaben zu bestandsgefdhrdenden Risiken im Abschnitt | im Anhang sowie die An-
gaben in Abschnitt 3.1 des Lageberichts, in denen die gesetzlichen Vertreter beschreiben, dass die Umset-
zung des Konzepts Investitionen in Entwicklungstatigkeiten sowie den Aufbau von Vertriebs- und externen
Produktionskapazitaten bei Auftragsfertigern in einem Volumen von EUR 350 Mio. erfordert. Diese Strate-
gie wird weiterhin zu Verlusten durch laufende Geschéaftsaufwendungen und die Begleichung von beste-
henden Verbindlichkeiten fiihren, die durch die vorhandenen liquiden Mittel in Héhe von TEUR 106 zum
31. Dezember 2021 auf Grundlage des aktuellen Geschéaftsplans bis Ende 2023 nicht finanziert werden
kénnen. Daher hangt die Aufrechterhaltung der Zahlungsfahigkeit und damit die Annahme der Unterneh-
mensfortflhrung der Gesellschaft von der finanziellen Unterstitzung und der Kapitalausstattung durch ex-
terne Kapitalgeber ab. Wie in den Angaben zu bestandsgefédhrdenden Risiken im Abschnitt | im Anhang
und Abschnitt 3.1 des Lageberichts dargelegt, zeigen diese Ereignisse und Gegebenheiten zusammen mit
der Unsicherheit hinsichtlich der Bewertung von Finanzanlagen (siehe Abschnitt 3.2 des Lageberichts),
dass eine wesentliche Unsicherheit besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft zur
Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kann und die ein bestandsgefahrdendes Risiko im Sinne
des § 322 Abs. 2 Satz 3 HGB darstellt. Unsere Prufungsurteile sind bezuglich dieses Sachverhalts nicht
modifiziert.

Hinweis zur Hervorhebung eines Sachverhalts - Bewertungsrisiken

Wir verweisen auf die Angaben zum Risiko aus der Bewertung der Anteile an der Fox Automotive Switzer-
land AG in Abschnitt 3.2 des Lageberichts, in denen die gesetzlichen Vertreter beschreiben, dass die
Werthaltigkeit der Beteiligung sowie der ausgestellten Darlehen von der Realisierung des fur die MIA 2.0
erstellten Business Plans abhangig sind.

Unsere Prufungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht sind diesbezuglich nicht modifiziert.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter und des Aufsichtsrats flir den Jahresabschluss und den Lagebe-
richt

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fur die Aufstellung des Jahresabschlusses, der den deut-
schen, fur Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften in allen wesentlichen Belangen
entspricht, und dafir, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundsatze ordnungsma-
Riger Buchfuhrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermbgens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft vermittelt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fur die inter-
nen Kontrollen, die sie in Ubereinstimmung mit den deutschen Grundséatzen ordnungsmaBiger Buchfiih-
rung als notwendig bestimmt haben, um die Aufstellung eines Jahresabschlusses zu ermdglichen, der frei
von wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses sind die gesetzlichen Vertreter dafir verantwortlich, die Fahig-
keit der Gesellschaft zur Fortfilhrung der Unternehmenstatigkeit zu beurteilen. Des Weiteren haben sie die
Verantwortung, Sachverhalte in Zusammenhang mit der Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit, sofern
einschlagig, anzugeben. Darlber hinaus sind sie dafir verantwortlich, auf der Grundlage des Rechnungs-
legungsgrundsatzes der Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit zu bilanzieren, sofern dem nicht tatsachli-
che oder rechtliche Gegebenheiten entgegenstehen.

Kleeberg Crowe



AuRerdem sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fir die Aufstellung des Lageberichts, der insge-
samt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen
mit dem Jahresabschluss in Einklang steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die
Chancen und Risiken der zukinftigen Entwicklung zutreffend darstellt. Ferner sind die gesetzlichen Vertre-
ter verantwortlich fur die Vorkehrungen und MalRnahmen (Systeme), die sie als notwendig erachtet haben,
um die Aufstellung eines Lageberichts in Ubereinstimmung mit den anzuwendenden deutschen gesetzli-
chen Vorschriften zu ermdglichen, und um ausreichende geeignete Nachweise fur die Aussagen im Lage-
bericht erbringen zu kénnen.

Der Aufsichtsrat ist verantwortlich fiir die Uberwachung des Rechnungslegungsprozesses der Gesellschaft
zur Aufstellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts.

Verantwortung des Abschlusspriifers fiir die Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit dariiber zu erlangen, ob der Jahresabschluss als Ganzes
frei von wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist, und ob der La-
gebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentli-
chen Belangen mit dem Jahresabschluss sowie mit den bei der Prifung gewonnenen Erkenntnissen in
Einklang steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken der zu-
kinftigen Entwicklung zutreffend darstellt, sowie einen Bestatigungsvermerk zu erteilen, der unsere Pri-
fungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht beinhaltet.

Hinreichende Sicherheit ist ein hohes Maf an Sicherheit, aber keine Garantie dafiir, dass eine in Uberein-
stimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprufer (IDW) festgestellten
deutschen Grundsatze ordnungsmafiger Abschlussprifung durchgefuhrte Prifung eine wesentliche fal-
sche Darstellung stets aufdeckt. Falsche Darstellungen kdnnen aus Versté3en oder Unrichtigkeiten resul-
tieren und werden als wesentlich angesehen, wenn verniunftigerweise erwartet werden kénnte, dass sie
einzeln oder insgesamt die auf der Grundlage dieses Jahresabschlusses und Lageberichts getroffenen
wirtschaftlichen Entscheidungen von Adressaten beeinflussen.

Wahrend der Prifung tben wir pflichtgemalies Ermessen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung.
Daruber hinaus

« identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesentlicher — beabsichtigter oder unbeabsichtigter — fal-
scher Darstellungen im Jahresabschluss und im Lagebericht, planen und fihren Prifungshandlungen
als Reaktion auf diese Risiken durch sowie erlangen Prifungsnachweise, die ausreichend und geeignet
sind, um als Grundlage fur unsere Prifungsurteile zu dienen. Das Risiko, dass wesentliche falsche
Darstellungen nicht aufgedeckt werden, ist bei VerstéRen hdher als bei Unrichtigkeiten, da Verstdlie
betrigerisches Zusammenwirken, Falschungen, beabsichtigte Unvollstadndigkeiten, irrefihrende Dar-
stellungen bzw. das AulRerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kénnen.

« gewinnen wir ein Verstandnis von dem fur die Prifung des Jahresabschlusses relevanten internen Kon-
trollsystem und den flr die Prifung des Lageberichts relevanten Vorkehrungen und MalRnhahmen, um
Prufungshandlungen zu planen, die unter den gegebenen Umstanden angemessen sind, jedoch nicht
mit dem Ziel, ein Prifungsurteil zur Wirksamkeit dieser Systeme der Gesellschaft abzugeben.

« Dbeurteilen wir die Angemessenheit der von den gesetzlichen Vertretern angewandten Rechnungsle-
gungsmethoden sowie die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern dargestellten geschéatzten
Werte und damit zusammenhangenden Angaben.

Crowe Kleeberg



« ziehen wir Schlussfolgerungen lber die Angemessenheit des von den gesetzlichen Vertretern ange-
wandten Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfilhrung der Unternehmenstatigkeit sowie, auf der
Grundlage der erlangten Priifungsnachweise, ob eine wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit
Ereignissen oder Gegebenheiten besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft
zur Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen konnen. Falls wir zu dem Schluss kommen, dass
eine wesentliche Unsicherheit besteht, sind wir verpflichtet, im Bestatigungsvermerk auf die dazugeho-
rigen Angaben im Jahresabschluss und im Lagebericht aufmerksam zu machen oder, falls diese Anga-
ben unangemessen sind, unser jeweiliges Priifungsurteil zu modifizieren. Wir ziehen unsere Schlussfol-
gerungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres Bestatigungsvermerks erlangten Priifungs-
nachweise. Zukiinftige Ereignisse oder Gegebenheiten kdnnen jedoch dazu fiihren, dass die Gesell-
schaft ihre Unternehmenstatigkeit nicht mehr fortfiihren kann.

« beurteilen wir die Gesamtdarstellung, den Aufbau und den Inhalt des Jahresabschlusses einschliel3lich
der Angaben sowie ob der Jahresabschluss die zugrunde liegenden Geschaftsvorfalle und Ereignisse
so darstellt, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundsatze ordnungsmafiger
Buchflihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft vermittelt.

« beurteilen wir den Einklang des Lageberichts mit dem Jahresabschluss, seine Gesetzesentsprechung
und das von ihm vermittelte Bild von der Lage des Unternehmens.

o flhren wir Prifungshandlungen zu den von den gesetzlichen Vertretern dargestellten zukunftsorientier-
ten Angaben im Lagebericht durch. Auf Basis ausreichender geeigneter Priifungsnachweise vollziehen
wir dabei insbesondere die den zukunftsorientierten Angaben von den gesetzlichen Vertretern zugrun-
de gelegten bedeutsamen Annahmen nach und beurteilen die sachgerechte Ableitung der zukunftsori-
entierten Angaben aus diesen Annahmen. Ein eigenstandiges Prifungsurteil zu den zukunftsorientier-
ten Angaben sowie zu den zugrunde liegenden Annahmen geben wir nicht ab. Es besteht ein erhebli-
ches unvermeidbares Risiko, dass kiinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorientierten Anga-
ben abweichen.

Wir erértern mit den fir die Uberwachung Verantwortlichen unter anderem den geplanten Umfang und die
Zeitplanung der Priifung sowie bedeutsame Priifungsfeststellungen, einschliellich etwaiger Mangel im in-
ternen Kontrollsystem, die wir wahrend unserer Prifung feststellen.

Munchen, 14. Dezember 2022

DR. KLEEBERG & PARTNER GMBH
WIRTSCHAFTSPRUFUNGSGESELLSCHAFT

STEUERBERATUNGSGESELLSCHAFT

ppa.

Konig Prof. Dr. Zwirner
Wirtschaftspriferin Wirtschaftsprifer

Kleeberg Crowe
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