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AKTIVA

. ANLAGEVERMOGEN

Finanzanlagen
Anteile an verbundenen Unternehmen

. UMLAUFVERMOGEN

I.  Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande
1. Forderungen gegen verbundene Unternehmen
2. Sonstige Vermdgensgegenstande

Il. Guthaben bei Kreditinstituten

. RECHNUNGSABGRENZUNGSPOSTEN

. NICHT DURCH EIGENKAPITAL GEDECKTER FEHLBETRAG

FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

31.12.2024 31.12.2023

EUR EUR
6.455.151,58 73.512.500,00
1.218.820,33 1.228.579,96
2.812,22 38.769,69
1.221.632,55 1.267.349.65
1.305,76 6.375,44
1.222.938,31 1.273.725,09
572,00 4.859,44
257.498.31 0,00

7.936.160,20

74.791.084,53

BILANZ ZUM 31. DEZEMBER 2024

PASSIVA

A. EIGENKAPITAL

Gezeichnetes Kapital
1. Gezeichnetes Kapital
2. Nennbetrag eigener Anteile

Kapitalrticklage

. Verlustvortrag
. Jahresfehlbetrag/-Uiberschuss

Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag

B. RUCKSTELLUNGEN

Sonstige Ruckstellungen

C. VERBINDLICHKEITEN

N

Anleihen/Convertible Bonds (nicht kapitalmarktnotiert)
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Unternehmen
Sonstige Verbindlichkeiten

31.12.2024 31.12.2023
EUR EUR

73.289.378,00 73.289.378,00
-281,00 -5.281,00
73.289.097,00 73.284.097,00
877.266,00 877.266,00
-6.271.055,09 -6.509.689,09
-68.152.806,22 238.634,00
257.498.31 0,00
0,00 67.890.307,91
254.481,85 126.500,00
1.591.000,00 2.993.934,00
1.338.319,86 1.170.847,57
629.423,81 316.213,06
4.122.934,68 2.293.281,99
7.681.678,35 6.774.276,62
7.936.160,20 74.791.084,53




10.
11.
12.

13.

FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG

FUR DAS GESCHAFTSJAHR VOM 1.1. BIS ZUM 31.12.2024

Umsatzerltse
Sonstige betriebliche Ertrage
Materialaufwand

Aufwendungen fiir bezogene Leistungen

Rohergebnis
Personalaufwand

Soziale Abgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung und fir Unterstiitzung

Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermdgens und Sachanlagen

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage
- davon aus verbundenen Unternehmen: EUR 11.195,37
(Vorjahr: EUR 26.457,82)

Abschreibungen auf Finanzanlagen
Zinsen und ahnliche Aufwendungen
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

Ergebnis nach Steuern

Jahresfehlbetrag/-uberschuss

1.1, - 1.1, -
31.12.2024 31.12.2023
EUR EUR
2.064,34 12.367,94
152.032,95 1.749.777,11
-5.724,21 -74.919.77
148.373,08 1.687.225.28
-845,33 -2.837,67
0,00 -2.802,00
-1.065.832,48  -1.339.255,48
11.195,37 26.457,82
-67.057.348,42 0,00
-188.348,57 -130.153,95
0.13 0.00
-68.152.806,22 238.634,00
-68.152.806.22 238.634,00




FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

ANHANG FUR DAS GESCHAFTSJAHR 2024

l. Allgemeine Angaben

Die Gesellschaft hat ihren Satzungssitz in Miinchen mit Geschaftsanschrift seit August 2023 in Disseldorf
und ist unter der Firma fox e-mobility AG eingetragen in das Handelsregister beim Amtsgericht Miinchen
(HRB 242349). Sie ist zum 31. Dezember 2024 die Muttergesellschaft eines Konzerns mit einer operativen
Tochtergesellschaft in der Schweiz (Fox Automotive Switzerland AG — "FOX CH"), die zu 100 % im Besitz
der Gesellschaft ist, sowie einer Tochtergesellschaft in Deutschland (FOXMIA (Germany) GmbH —
"FOXMIA"), an der die fox e-mobility AG 100 % der Anteile halt. Die FOXMIA wurde im Januar 2023 ge-
grundet und am 10. Februar 2023 ins Handelsregister Minchen (HRB 282319) eingetragen.

Die Gesellschaft erstellt ihnren Jahresabschluss zum 31. Dezember 2024 nach den Vorschriften des HGB
sowie des AktG. Die angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden entsprechen den Vorschriften
des Handelsgesetzbuches (§§ 238 bis 288 HGB) und des AktG (§§ 150 bis 178 AktG).

Die Gesellschaft weist zum Abschlussstichtag die GréRenmerkmale einer Kleinstkapitalgesellschaft
(§ 267a HGB) auf.

Die Gewinn- und Verlustrechnung wird nach dem Gesamtkostenverfahren gemaf § 275 Abs. 2 HGB erstellt.

Anderungen bei der Ausiibung von Bilanzierungs- und Bewertungswahlrechten gegeniiber dem Vorjahr
sind nicht zu verzeichnen.

Die Gesellschaft macht von den grofienabhangigen Erleichterungen teilweise Gebrauch. Sie ist zur Auf-
stellung eines Konzernabschlusses nicht verpflichtet.

Hinweise auf bestandsgefidhrdende Risiken

Die Gesellschaft war im Berichtszeitraum in dem sehr dynamisch wachsenden Marktsegment der
e-Mobilitat tatig und verfolgte zum Bilanzstichtag weiterhin das Ziel die Entwicklung und Markteinfihrung
eines innovativen Kompaktfahrzeugs (MIA 2.0). Die Umsetzung des Konzepts sollte nach der in 2023 re-
vidierten Planung, Investitionen in Entwicklungstatigkeiten sowie den Aufbau von Vertriebs- und externen
Produktionskapazitadten bei Auftragsfertigern in einem Volumen von insgesamt rund TEUR 350.000 Uber
mehrere Jahre erfordern.

Fur die Entwicklung der MIA 2.0 wurde ein Businessplan erstellt, der zeitlich angepasst wurde und der eine
Realisierung des ersten Prototyps zunachst im vierten Quartal 2024, spater im ersten Halbjahr 2026 vorsah.
Der Start der Serienproduktion war zunachst fiir das Jahr 2027 spater fir das Jahr 2028 geplant.

Diese Strategie hatte weiterhin zu Verlusten bzw. Zahlungsabfliissen durch laufende Geschéaftsaufwen-
dungen und durch die Begleichung von bestehenden Verbindlichkeiten gefiihrt, die allein durch die zum
31. Dezember 2024 vorhandenen liquiden Mittel in Hohe von TEUR 1 - sofern keine neuen Vereinbarungen
mit den Glaubigern getroffen worden wéren - nicht hatten finanziert werden kénnen.

Das Risiko der Umsetzung der Entwicklung und Produktion der MIA 2.0 hat sich im Zeitablauf vor allem
aufgrund des Finanzierungsrisikos sowie der fehlenden Kapitalmarktfahigkeit erhéht. Des Weiteren wirkte
sich eine weitere Verzdgerung der Fahrzeugentwicklung negativ auf die Marktposition der Gesellschaft
aus, was schlussendlich im Geschéftsjahr 2025 zur Anderung der Unternehmensstrategie fiihrte, sodass
zukunftig nicht mehr die Produktion der MIA 2.0 geplant ist, sondern der Verkauf des in Entwicklung be-
findlichen Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0.



Die Erwartungen an die in der Finanzplanung vorgesehenen externen ausléandischen Kapitalgeber, na-
mentlich die Atlas Special Opportunities Fund LLC ("ASQ") und die Yangji Investment Partners LLC wurden
im Geschéftsjahr 2024 ff. nicht erfullt. Der Vorstand hat eine Finanzplanung fur verschiedene Szenarien
erstellt, nach der die Unternehmensfortfiihrung auf Basis der angenommenen Zahlungszuflisse und Stun-
dungsvereinbarungen mit Glaubigern mindestens bis zum 31. Dezember 2027 gesichert ist.

Im Geschaftsjahr 2026 hat die Gesellschaft mit der PME Capital Financiere AG, Vaduz, Firstentum Liech-
tenstein, Vereinbarungen geschlossen, die den operativen Betrieb der Gesellschaft in Zukunft sicherstellen
sollen und den Umbau des fox e-mobility AG Konzerns von einem reinen Elektrofahrzeugentwickler zu
einem Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitédtsldsungen ermdgli-
chen soll. Es ist geplant, durch zukiinftige Kapitalerh6hungen weitere strategische Beteiligungen in ver-
schiedenen Bereichen, die in das Konzept erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitatslésungen pas-
sen, in den nachsten Jahren zu erwerben. Im Geschéaftsjahr 2026 wurden bereits zwei Beteiligungen mit
Anschaffungskosten von EUR 9 Mio. erworben. Dariiber hinaus wurde ein Vertrag iber eine Anwartschaft
auf den Erwerb einer weiteren Beteiligung zu Anschaffungskosten von EUR 5 Mio. geschlossen. Darliber
hinaus wurden in 2026 Wandelanleihen ausgereicht, die im Umfang von EUR 13,3 Mio. gezeichnet wurden.
Bei den ausgegebenen Wandelschuldverschreibungen handelt es sich um Zwangswandelschuldverschrei-
bungen, bei denen am Ende der Laufzeit grundsétzlich eine automatische Wandlung in Aktien aus dem
Bedingten Kapital 2021/1 erfolgt. Die Laufzeit endet zum 31. Dezember 2026.

Bezliglich der Finanzierung der Gesellschaft besteht das Risiko, dass bis zur Falligkeit der Darlehen keine
Wandelschuldverschreibungen ausgegeben worden sind oder keine Wandlungslage besteht (entweder
wegen der aktuellen bestehenden Kursaussetzung, wegen der Wandlungsbedingungen oder weil der ak-
tuelle Kurs weit unter dem Wandlungskurs von EUR 1,00 liegt), und deshalb die Riickzahlung in Cash
erfolgen muss.

Daher hangt die Aufrechterhaltung der Zahlungsfahigkeit und damit die Annahme der Unternehmensfort-
fuhrung der Gesellschaft von der finanziellen Unterstitzung und der Kapitalausstattung durch externe Ka-
pitalgeber ab. Dies stellt ein bestandsgefahrdendes Risiko dar.

Es besteht ferner die Gefahr, dass zum Falligkeitsdatum der einzelnen Darlehen keine liquiden Mittel zur
Verfligung stehen und eine Verlangerung der Darlehen nicht vereinbart werden kann.

Sofern es nicht gelingt, im Umfang der falligen bzw. fallig werdenden Verbindlichkeiten entsprechende
liquide Mittel durch Kapitalerhbhungen oder Darlehen zu beschaffen oder mit den Glaubigern Stundungs-
oder Stillhaltevereinbarungen zu treffen, ist der Bestand der Gesellschaft nicht gewahrleistet.

Insoweit liegt hinsichtlich der kiinftigen Finanzierung ein hohes bestandsgefédhrdendes Risiko vor, wenn
und soweit geplante Finanzierungen im Prognosezeitraum nicht erfolgen. Der Vorstand ist zuversichtlich,
dass es ihm gelingt, zukiinftig ausreichend liquide Mittel zu beschaffen oder Prolongationen zu vereinbaren,
sodass weiterhin die Zahlungsfahigkeit und somit der Fortbestand der Gesellschaft besteht.

Il. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Anlagevermoégen

Finanzanlagen sind zu Anschaffungskosten bzw. mit dem niedrigeren beizulegenden Wert angesetzt. Im
Dezember 2020 erfolgte die Einlage (Sacheinlage) von samtlichen 105.500 Aktien der Fox Automotive
Switzerland AG, Herisau, Schweiz, durch die Aktiondre in die Gesellschaft. Daflr hat die Gesellschaft
69.630.000 Stuck neue Aktien zu einem Nominalwert in Héhe von TEUR 69.630 an die abgebenden Akti-
onare der Fox Automotive Switzerland AG herausgegeben. Der Kaufpreis von TEUR 69.630 erfolgte auf
Basis eines Wertgutachtens aus dem Jahr 2020, das den Wert der Fox Automotive Switzerland AG mit
mehr als TEUR 110.000 bezifferte. Dem Wertgutachten lag ein detaillierter Businessplan zugrunde.



Im Oktober 2024 wurde bezogen auf die Fox Automotive Switzerland AG das provisorische Nachlassver-
fahren eingeleitet, das am 19. Februar 2025 zuné&chst zur gerichtlichen Konkursanordnung fihrte. Dies
fuhrte dazu, dass aufgrund des Vorsichtsprinzips eine auBerplanmafiige Abschreibung auf die Beteiligung
an der schweizerischen Tochtergesellschaft in Hohe von TEUR 67.045 vorgenommen wurde. Hinsichtlich
des weiteren Fortgangs des Konkursverfahrens wird verwiesen auf die Angaben zu den Ereignissen nach
dem Abschlussstichtag.

Das zu 100 % von der Gesellschaft gehaltene Grundkapital der Fox Automotive Switzerland AG betragt
CHF 105.500. Die Fox Automotive Switzerland AG ist Eigentiimerin der gewerblichen Schutzrechte, Pa-
tente, Konstruktionsdaten sowie CAD-Daten (Intellectual Property-IP) die das MIA-Fahrzeug bzw. die Ent-
wicklung und Vermarktung der MIA 2.0 betreffen. In den Patent-, Marken- und Designregistern ist die Fox
Automotive Switzerland AG, die fox e-mobility AG oder der urspringliche (vor 2016) Hersteller der MIA
(MIA Electric SAS) eingetragen. Das bei der Fox Automotive Switzerland AG aktivierte IP wird Uber zehn
Jahre linear abgeschrieben und ist an die Gesellschaft lizenziert. Die Sicherung der Patente und Schutz-
rechte wurde im Jahr 2024 weiter gefestigt. Die deutschen Marken foxmia, MIA und MIA-Logo wurden
registriert. Zudem wurde die Schutzdauer von verschiedenen Patenten durch Einzahlung der Jahresge-
bihren verlangert.

Das Jahresergebnis 2024 der Fox Automotive Switzerland AG belauft sich auf einen Jahresfehlbetrag in
Hoéhe von TCHF -535. Das Eigenkapital der Fox Automotive Switzerland AG zum 31. Dezember 2024 be-
tragt TCHF -416. Es sind Rangricktritte bei Verbindlichkeiten in Hohe von TCHF 611 vereinbart.

Die Fox Automotive Switzerland AG halt wiederum seit Juli 2019 alle Aktien an der Fox Automotive Hungary
Zrt., Budapest, Ungarn, deren Grundkapital HUF 5.000.000,00 betragt. Die Tochtergesellschaft in Ungarn
ist zwecklos geworden. Das Liquidationsverfahren wurde am 11. Januar 2022 eingeleitet. Die Léschung
der Gesellschaft wurde am 25. April 2024 vollzogen.

Im Januar 2023 wurde die FOXMIA (Germany) GmbH gegriindet. Sie istim Handelsregister Miinchen (HRB
282319) mit einem Stammkapital von EUR 25.000,00 eingetragen. Alleiniger Gesellschafter ist die fox
e-mobility AG. Das Stammkapital ist zum 31. Dezember 2024 zu 50 % einbezahlt. Dies entspricht den bei
der fox e-mobility AG aktivierten Anschaffungskosten der Beteiligung. Im Geschaftsjahr 2024 erfolgte eine
aufderplanmafige Abschreibung um TEUR 12,5 auf einen Buchwert von TEUR 0.

Die Entwicklung der einzelnen Posten des Anlagevermdgens ist unter Angabe der Abschreibungen des
Geschaftsjahres im Anlagenspiegel dargestellt.

Umlaufvermogen

Forderungen und sonstige Vermoégensgegenstiande werden mit dem Nennwert beziehungsweise mit
dem am Bilanzstichtag beizulegenden niedrigeren Wert angesetzt. Uneinbringliche Forderungen werden
abgeschrieben. Fremdwahrungsforderungen und Verbindlichkeiten werden mit dem Devisenkassamittel-
kurs am Abschlussstichtag bewertet. GemaR § 256a S. 2 HGB kommt fiir kurzfristige Forderungen oder
Verbindlichkeiten der Anschaffungskostengrundsatz gemaR § 253 Abs. 1 S. 1 HGB und der Realisations-
grundsatz nach § 252 Abs. 1 Nr. 4 Halbsatz 2 HGB nicht zum Tragen.

Zum 31. Dezember 2024 halt die Gesellschaft eine sonstige Forderung in Héhe von TEUR 1.213 (Vorjahr:
TEUR 1.222) gegenuber der Fox Automotive Switzerland AG, die unter den Forderungen gegen verbun-
dene Unternehmen ausgewiesen wird. Die Gesellschaft geht zum 31. Dezember 2024 auf Grundlage des
fur die Entwicklung der MIA 2.0 erstellten Businessplans von der Werthaltigkeit der Forderung aus.

In H6he von TEUR 1.213 weisen die Forderungen gegen verbundene Unternehmen eine Laufzeit von unter
einem Jahr auf.

Guthaben bei Kreditinstituten sind mit den Nominalwerten angesetzt.



Als aktiver Rechnungsabgrenzungsposten sind Anzahlungen vor dem Abschlussstichtag angesetzt, so-
weit sie Aufwand fir einen bestimmten Zeitraum nach diesem Zeitpunkt darstellen.

Eigenkapital

Das Grundkapital der Gesellschaft betradgt EUR 73.289.378 (Vorjahr: EUR 73.289.378). Es ist eingeteilt
in 73.289.378 Namens-Stiickaktien ohne Nennwert (Vorjahr: 73.289.378 Inhaber-Stlickaktien).

Im Geschaftsjahr 2024 hat die Gesellschaft 15.000 eigene Aktien mit einem Nennwert von jeweils
TEUR 1,00 je Aktie erworben. Dies entspricht einem Anteil von 0,02 % der zum 31. Dezember 2024 beste-
henden Aktien. Die Aktien wurden insgesamt fiir EUR 1.025 erworben. Gleichzeitig erfolgte der Abgang an
eigenen Aktien in Héhe von 20.000 Aktien mit einem Nennwert von EUR 1,00. Diese Aktien wurden zur
Erfullung von gezogenen Wandelschuldverschreibungen verwendet. Die abgegangen eigenen Aktien ent-
sprechen einem Anteil von 0,03 % der zum 31. Dezember 2024 bestehenden Aktien. Zum 31. Dezember
2024 halt die Gesellschaft 281 Aktien (rd. 0,00038 % der gesamten Aktien zum 31. Dezember 2024) als
eigene Anteile.

Mit dem Aufsichtsratsbeschluss vom 24. Marz 2024 wurde die Satzung dahingehend angepasst, dass die
Gesellschaft ausschlielllich Gber Namensaktien verfiigt. Die Umstellung auf Namensaktien erfolgte am
10. Juni 2024.

Die Hauptversammlung vom 7. Dezember 2020 hat die Aufhebung eines Genehmigten Kapitals, die Schaf-
fung eines Genehmigten Kapitals und die Anderung des § 4 (Genehmigtes Kapital) der Satzung beschlos-
sen. Der Vorstand ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 7. Dezember 2020 ermé&chtigt, das
Grundkapital mit Zustimmung des Aufsichtsrates bis zum 6. Dezember 2025 gegen Bar- und/oder Sach-
einlage einmal oder mehrmals, um insgesamt bis zu EUR 34.000.000 zu erhdhen (Genehmigtes Kapital
2021/1). Das am 31.Dezember 2024 noch vorhandene Genehmigte Kapital 2021/1 betragt
EUR 32.035.622.

Das Grundkapital der Gesellschaft ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 17. Mai 2021 um
EUR 28.000.000 bedingt erhéht (Bedingtes Kapital 2021/1). Nach Ausgabe von Bezugsaktien betragt das
Bedingte Kapital 2021/l zum 31. Dezember 2024 noch EUR 26.605.000.

Das Grundkapital der Gesellschaft ist durch Beschluss der Hauptversammlung vom 17. August 2021 um
EUR 7.188.000 zur Bedienung des in der Hauptversammlung vom 17. August 2021 beschlossenen Akti-
enoptionsplans bedingt erhdht worden (Bedingtes Kapital 2021/1l). Am 31. Januar 2023 beschloss die
Hauptversammlung, das Bedingte Kapital 2021/Il von EUR 7.188.000 auf EUR 2.070.000 zu reduzieren,
um es an die Verpflichtungen aus dem auslaufenden Aktienoptionsplan anzupassen.

Im Geschéftsjahr 2024 betragt die Kapitalriicklage TEUR 877.

Riickstellungen

Die sonstigen Riickstellungen werden gemaf § 253 Abs. 1 Satz 2 HGB in Hohe des nach verniinftiger
kaufmannischer Beurteilung notwendigen Erfiillungsbetrags bewertet.

Die sonstigen Ruckstellungen beinhalten im Wesentlichen Rickstellungen fur Ruckstellungen fur Ab-
schluss- und Prifungskosten sowie fir ausstehende Rechnungen.



Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten werden mit dem Erfullungsbetrag angesetzt.

Von den TEUR 7.682 Verbindlichkeiten sind TEUR 1.591 Verbindlichkeiten aus Wandelanleihen:

Nr. Inhaber in TEUR
1 Atlas Special Opportunities LLC (ASO) 1.500
2 Dr. Christian Jung 91

Summe 1.591

Die Restlaufzeit der Wandelanleihen in Héhe von TEUR 1.591(Vorjahr: TEUR 2.994) hat eine Laufzeit von
unter einem Jahr

ASO:

Am 3. November 2022 erklarte ASO die Wandlung bezlglich einer Wandelschuldverschreibung tber
TEUR 100. Aus dieser Wandlung resultiert die Notwendigkeit einer Kapitalerh6hung aus Bedingtem Kapital
2021/1 zwecks Emission von 93.000 Aktien sowie ein Anspruch der ASO auf 1.335.947 zusétzlichen Aktien
oder Barausgleich in Hohe von TEUR 93,52 (Cash-Kompensation). Die Emission der 93.000 Aktien hat im
Geschéftsjahr 2022 stattgefunden und das Grundkapital entsprechend erhéht. Die Cash-Kompensation
wird zum 31. Dezember 2024 ebenso wie im Vorjahr unter den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen.

ASO hat per 31. Dezember 2024 noch 15 Wandelschuldverschreibungen zu jeweils EUR 100.000 (insge-
samt TEUR 1.500).

Green Assets Holding AG:

Im Jahr 2022 hat die Gesellschaft zwei Wandelschuldverschreibungen (TEUR 500 und TEUR 175) an die
Green Assets Holding AG emittiert. Die TEUR 675 Wandelanleihen berechtigen zu einer Wandlung in
675.000 Aktien. Im Rahmen einer Novation erfolgte in 2024 eine Anderung der Verbindlichkeiten von Wan-
delschuldverschreibungen in ein unverzinsliches Darlehen.

Sonstige:

Im Berichtszeitraum wurden Wandelschuldverschreibungen in Héhe von TEUR 20 in Aktien der Gesell-
schaft umgewandelt. Die Wandlung erfolgte durch eigene Anteile. Dartiber hinaus wurden im Rahmen einer
Umfinanzierung Wandelschuldverschreibungen zuriickgegeben und durch Darlehens- und Tilgungsverein-
barungen ersetzt.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen betragen zum 31. Dezember 2024 TEUR 1.338
(Vorjahr: TEUR 1.171). Sie haben wie im Vorjahr eine Falligkeit von weniger als einem Jahr.

Die Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Unternehmen betragen zum 31. Dezember 2024
TEUR 629 (Vorjahr: TEUR 316). Diese Verbindlichkeiten betreffen zum 31. Dezember 2024 Verbindlich-
keiten aus Lieferungen und Leistungen. Sie haben eine Restlaufzeit bis zu einem Jahr.



Die sonstigen Verbindlichkeiten betragen TEUR 4.123 (Vorjahr: TEUR 2.293) und entfallen in Hohe von
TEUR 2.964 (Vorjahr: TEUR 1.215) auf Darlehensverbindlichkeiten einschlieRlich Zinsen. Darin enthalten
sind auch Darlehensverbindlichkeiten aus der Novation der Verpflichtungen aus Wandelschuldverschrei-
bungen. Darlber hinaus bestehen Verbindlichkeiten in H6he von TEUR 483 (Vorjahr: TEUR 483) aus
Schuldiibernahmen von der Tochtergesellschaft Fox Automotive Switzerland AG, in Héhe von TEUR 361
(Vorjahr: TEUR 297) im Zusammenhang mit der AR-Vergutung, in Hohe von TEUR 141 (Vorjahr:
TEUR 135) im Zusammenhang mit einem Rechtsstreit sowie in Héhe von TEUR 69 (Vorjahr: TEUR 69) im
Zusammenhang mit einer Aufhebungsvereinbarung. Dariiber hinaus bestehen insbesondere Verbindlich-
keiten im Zusammenhang mit einer Cash-Kompensation in Hoéhe von TEUR 93 (Vorjahr: TEUR 93). Die
Verbindlichkeiten aus Steuern betragen TEUR 11 (Vorjahr: TEUR 0).

Die sonstigen Verbindlichkeiten in HOhe von TEUR 4.123 (Vorjahr: TEUR 2.293) haben eine Restlaufzeit
von bis zu einem Jahr und es gibt keine sonstigen Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von tUber einem
Jahr. Es gibt keine Verbindlichkeiten mit einer Laufzeit von mehr als finf Jahren.

Die Gesellschaft hatte im abgelaufenen Geschéftsjahr 2024 keine Bankverbindlichkeiten.

1l. Gewinn- und Verlustrechnung

Im Geschaftsjahr 2024 sind TEUR 2 (Vorjahr: TEUR 12) Erlése aus der Blrovermietung an die FOXMIA
(Germany) GmbH angefallen.

Im Geschéaftsjahr 2024 wurden Verbindlichkeiten in H6he von TEUR 152 ausgebucht, was zu einem au-
Rergewdhnlichen Ertrag in gleicher Hohe fuhrt. Dieser ist unter den sonstigen betrieblichen Ertrédgen aus-
gewiesen. Die periodenfremden Ertrage betrugen im Geschaftsjahr 2024 TEUR 0 (Vorjahr: TEUR 21).

Im Geschéftsjahr 2024 erfolgten Abschreibungen auf Finanzanlagen in Héhe von TEUR 67.057. Dabei
entfielen TEUR 67.045 auf die Schweizer Tochtergesellschaft Fox Automotive Switzerland AG sowie
TEUR 12 auf das deutsche Tochterunternehmen FOXMIA (Germany) GmbH. Es handelt sich hierbei um
aufdergewohnliche Aufwendungen.

Die Gesellschaft erzielte im Geschéftszeitraum einen Jahresfehlbetrag von TEUR 68.153.

Die Gewinn- und Verlustrechnung ist gemaR § 158 AktG wie folgt fortzufihren:

31.12.2024 31.12.2023
EUR EUR
Jahresergebnis -68.152.806,22 238.634,00
Verlustvortrag aus dem Vorjahr -6.271.055,09 -6.509.689,09
Bilanzverlust -74.423.861,31 -6.271.055,09

Iv. Haftungsverhiltnisse

Patronatserklarung

Im September 2021 hatte die Gesellschaft eine unbefristete und unbesicherte Patronatserklarung fir die
finanziellen Verpflichtungen der Fox Automotive Switzerland AG abgegeben, da die Fox Automotive
Switzerland AG seit dem Geschéftsjahr 2021 keine nennenswerten Einnahmen hat und auch bis zur Fer-
tigstellung des Konzeptfahrzeugs keine Einnahmen erwartet.



Die laufenden Kosten der Fox Automotive Switzerland AG sowie die variablen Aufwendungen fur gewerb-
liche Schutzrechte und fir den Konzernstab sind in der Liquiditatsplanung der Gesellschaft bericksichtigt.
Die Gesellschaft geht daher nicht davon aus, dass zukinftig weitere Kapitalma3nahmen erforderlich wer-
den, um den Vorschriften des Schweizer Aktienrechts zu genigen.

V. Sonstige Angaben

Beschiftigte
Im abgelaufenen Geschéftsjahr hat die Gesellschaft keine Mitarbeiter beschattigt.
Vorstand
Der Vorstand bestand im Geschaftsjahr 2024 aus einem Mitglied:
e Philippe Perret, Diplom-Kaufmann, wohnhaft in Marseille, Frankreich, bis zum 31. Mai 2026.

Die Gesellschaft hat einen Vorstandsgeschaftsbesorgungsvertrag mit der Phimac Conseil SARL geschlos-
sen, die fur die Bereitstellung des Vorstands eine Vergitung erhalt.

Die Bezlge der Phimac Conseil SARL fir die Vorstandstatigkeit betrugen im abgelaufenen Geschéftsjahr
2024 TEUR 270 (Vorjahr: TEUR 270). Dieser Aufwand ist unter den sonstigen betrieblichen Aufwendungen
ausgewiesen. Von den Bezlgen fir das Geschéftsjahr 2024 wurden im abgelaufenen Geschéftsjahr 2024
TEUR 12 ausbezahlt. Der Restbetrag wurde gestundet. Zum 31. Dezember 2024 bestehen aus der Vor-
standsvergltung Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen in Héhe von TEUR 639 sowie sonstige
Verbindlichkeiten in Hohe von TEUR 127,5.

Herr Perret und die frilheren Mitglieder des Vorstands nehmen am Aktienoptionsplan der Gesellschaft vom
17. August 2021 teil und haben im laufenden Geschaftsjahr 2.070.000 Bezugsrechte, flr die folgende Be-
dingungen gelten: (a) 1 Optionsrecht berechtigt zum Bezug einer Aktie gegen Zahlung des Ausiibungsprei-
ses von EUR 1 pro Aktie (b) Optionsrechte kdnnen erst nach einer Wartefrist von vier Jahren ausgelbt
werden, (c) Optionsrechte sind an die Erflllung von Erfolgszielen gebunden und zwar (i) Produktionsbeginn
MIA 2.0 und Verkauf von mindestens 50.000 Fahrzeugen und/oder (ii) Bérsenkurs im Jahr 2024 von durch-
schnittlich EUR 3. Die fur die Auslbung der Bezugsrechte erforderlichen Bedingungen sind nicht eingetre-
ten.

Der alleinige Vorstand war zum 31. Dezember 2024 mit insgesamt 345.000 Aktien an der Gesellschaft
beteiligt. Dartiber hinaus hat der Vorstand der Gesellschaft ein Darlehen in Hohe von TEUR 35 gewabhrt.

Seit dem 17. November 2025 ist Herr Patrick Bigger, Investmentbanker, wohnhaft in Funchal, Madeira,
Portugal, ein weiteres Vorstandsmitglied. Der seit 2020 amtierende Vorstand Philippe Perret istim Rahmen
der Neuausrichtung der fox e-mobility AG per 1. Juni 2026 einverstandlich aus dem Executive Management
der Unternehmensgruppe ausgeschieden.

Aufsichtsrat

Im Geschéftsjahr 2024 war der Aufsichtsrat ab dem 16. April 2024 nur mit drei Mitgliedern besetzt und
damit unterbesetzt, aber noch beschlussfahig.

Mitglieder des Aufsichtsrats im Jahr 2024 waren:

) Patrick Bigger (Vorsitzender bis zum 23. Dezember 2025), Investmentbanker, wohnhaft in Funchal,
Madeira, Portugal

o Andreas Kratzer, Unternehmensberater, wohnhaft in Neuheim, Schweiz; ausgeschieden durch
Rucktritt am 16. April 2024

o Attila Kulkey (stellvertretender Vorsitzender), Versicherungsmakler, wohnhaft in Feusisberg,
Schweiz

. René Peter, Hotelier, wohnhaft in Saas-Balen, Schweiz



Seit dem 23. Dezember 2025 ist Herr Dr. Andreas Lemm, Ingenieur, wohnhaft in Duisburg, Deutschland,
Vorsitzender des Aufsichtsrats.

Insgesamt fanden zwdlf Aufsichtsratssitzungen im abgelaufenen Geschaftsjahr 2024 statt.

Die Beziige des Aufsichtsrats fiir 2024 belaufen sich auf TEUR 63 (Vorjahr: TEUR 92) und wurden von den
Aufsichtsratsmitgliedern bis auf Weiteres gestundet. Insgesamt sind in den sonstigen Verbindlichkeiten
TEUR 361 aus Aufsichtsratsvergitungen enthalten.

Die Mitglieder des Aufsichtsrats waren zum 31. Dezember 2024 mit insgesamt 2.061.580 Aktien beteiligt.
Ferner haben die Mitglieder des Aufsichtsrats gegenlber der Gesellschaft Forderungen aus Darlehen im
Umfang von TEUR 40.

Andreas Kratzer hat gegenlber der Gesellschaft aus friherer Beratertatigkeit Gber die Across Advisory
GmbH eine offene Forderung von TEUR 137, die zum 31. Dezember 2024 zinslos gestundet ist.

Patrick Bigger hat personlich und Uber die von ihm kontrollierte Green Assets Holding AG Forderungen
gegen die Gesellschaft in Héhe von TEUR 818. Diese sind zum 31. Dezember 2024 zinslos gestundet.

Anteilsbesitz

Die Gesellschaft halt Aktien an der Fox Automotive Switzerland AG. Das gezeichnete Kapital belauft sich
zum 31. Dezember 2024 auf CHF 105.500. Der Jahresverlust 2024 belauft sich auf TCHF 535 und das
Eigenkapital betrédgt zum 31. Dezember 2024 TCHF -416. Von den 105.500 Aktien wurden im Geschéafts-
jahr 2024 24,9 % als Sicherheit fir Fremdfinanzierungen an Dritte ausgegeben, wobei sich die Gesellschaft
weiterhin die wirtschaftlichen Chancen und Risiken an den Aktien gesichert hat und die Anteile daher wei-
terhin unverandert bilanziert.

Die Gesellschaft halt 100 % der Anteile an der FOXMIA (Germany) GmbH. Das gezeichnete Kapital der
Gesellschaft belauft sich auf TEUR 25, wobei zum 31. Dezember 2024, ebenso wie im Vorjahr, erst
TEUR 12,5 einbezahlt sind. Der Jahresfehlbetrag belauft sich im Geschaftsjahr 2023 auf TEUR 15 und das
Eigenkapital betragt zum 31. Dezember 2023 TEUR -2.

Short Position (Netto-Leerverkaufsposition)

Im Geschaftsjahr 2022 meldete die Atlas Special Opportunities LLC eine Short Position zwischen 1,7 %
und 4,1 % des Aktienkapitals (Durchschnitt). Zum Bilanzstichtag 2024 — ebenso wie im Vorjahr — betrug
die Short Position 4,0 %.

Master Share Lending Agreement

AuBerdem hat im April 2021 die Gesellschaft im Zusammenhang mit der Rahmenwandelschuldvereinba-
rung (Atlas Special Opportunities LLC (ASQO)) ein Master Share Lending Agreement mit Atlas Special Op-
portunities LLC und Herrn Patrick Bigger abgeschlossen. Aufgrund dieses Master Share Lending Agree-
ments hat Patrick Bigger insgesamt 3.000.000 Aktien an Atlas Special Opportunities LLC als Aktienleihe
bis zur Ablésung der Wandelschuldverschreibungen vertragsgemaf zur Verfliigung gestellt. Die Gewah-
rung weiterer Wandeldarlehen durch Atlas Special Opportunities LLC flhrt zu weiteren Aktienleihverpflich-
tungen von Patrick Bigger und entsprechender Garantieverpflichtung der Gesellschaft.

Im Geschaftsjahr 2024 wurden keine Aktien aus diesem Master Share Lending Agreement zurlickubertra-
gen.

Ergebnisverwendung

Der Vorstand schlagt vor, den Jahresfehlbetrag dem Verlustvortrag zuzurechnen und diesen auf neue
Rechnung vorzutragen.



VI. Vorgange von besonderer Bedeutung nach dem Stichtag (Nachtragsbericht)

Fox Automotive Switzerland AG: Nachlassverfahren mit Konkursanordnung, Konkurswiderruf, Ka-
pitalerhéhung

Im Oktober 2024 wurde in der Schweiz auf Antrag der Gesellschaft die provisorische Nachlassstundung
fur die Fox Automotive Switzerland AG fiir vier Monate angeordnet, da die Zahlungsfahigkeit der Fox Auto-
motive Switzerland AG gefahrdet war. Am 19. Februar 2025 entschied das Nachlassgericht die Nachlass-
stundung zu beenden und den Konkurs anzuordnen.

Die dagegen von Seiten der Gesellschaft eingelegten Rechtsmittel zum Obergericht Appenzell Ausserrho-
den und zum Schweizer Bundesgericht waren erfolglos. Mit Abweisung der Rechtsbeschwerde durch das
Bundesgericht als letzte Rechtsmittelinstanz am 5. November 2025 wurde die Konkursanordnung vom
19. Februar 2025 rechtskraftig bestatigt.

Nach der Entscheidung des Bundesgerichts haben samtliche zehn Glaubiger der Fox Automotive Switzer-
land AG i.L. auf ihre Forderungen teilweise verzichtet und im Ubrigen einer Umwandlung ihrer Restforde-
rungen in Aktien der Fox Automotive Switzerland AG i.L. zugestimmt. Auf dieser Basis hat am 8. Dezember
2025 der Verwaltungsrat der Fox Automotive Switzerland AG i.L. einen Antrag auf Widerruf des Konkurses
beim Konkursgericht Appenzell Ausserrhoden gestellt.

Das Kantonsgericht Appenzell Ausserrhoden, Trogen, Schweiz hat mit dem Urteil vom 20. April 2026 den
am 19. Februar 2025 angeordneten Konkurs der Fox Automotive Switzerland AG widerrufen. Die Fox
Automotive Switzerland AG hat den Geschéftsbetrieb wieder aufgenommen und eine Kapitalerhéhung
durch Verrechnungsliberierung auf CHF 1.000.000 im Mai 2026 ohne Beteiligung der Gesellschaft durch-
gefuhrt. Im Geschéaftsjahr 2024 erfolgte wegen des Konkurses der Tochtergesellschaft auf Ebene der fox
e-mobility AG eine auf3erplanmaRige Abschreibung auf die Beteiligung in H6he von EUR 67.057.348. Auf-
grund der Aufhebung des Verfahrens in 2026 kann eine Zuschreibung erfolgen.

Beendigung der ASO Rahmenvereinbarung

Die mit der Atlas Special Opportunities LLC ("ASO") am 21. April 2021 abgeschlossene dreijahrige Rah-
menvereinbarung liber eine zinslose Wandelschuldfinanzierung wurde durch Anderungsvereinbarung vom
28. Marz 2024, die u.a. eine Verlangerung um 15 Monate bis zum 20. Juli 2025 und eine friihzeitige Rick-
zahlung einer Tranche von EUR 500.000 vorsah, geéndert. Die Anderungsvereinbarung wurde seitens der
Gesellschaft in 2024 nicht umgesetzt, wodurch die Wandelschuldfazilitdt zum Ende kam und eine Zwangs-
wandlungsverpflichtung iber TEUR 1.395 nebst Ausgleichsforderung entstand. Diese Verpflichtungen wur-
den im Jahr 2025 dadurch ausgeglichen, dass Herr Bigger am 30. Juli 2025 auf Rickibertragungsanspru-
che aus der Aktienleihe im Umfang von TEUR 3.000 gegeniiber ASO verzichtete. Dadurch fiel auch die
gemeldete Leerverkauf-Position der ASO weg.

Befriedigung von Schuldtiteln

Der Schuldtitel der Glogauer & Company Communications wurde durch die Zahlung von insgesamt
EUR 13.157,58 am 7. April 2025 befriedigt.

Des Weiteren wurde der Schuldtitel der Mayrhofer Finanz und Kommunikation GmbH durch eine abschlie-
Rende Zahlung von EUR 139.762 am 2. Dezember 2025 befriedigt.

Borsenhandel und Kapitalmarktpartner
Vom 3. Februar 2025 bis 9. April 2025 war die Kursnotierung an den Borsen Diisseldorf, Berlin, Hamburg
wegen durch Yangji verursachte Verspatungen bei den vorzulegenden Jahresfinanzberichten 2023 und

2024 ausgesetzt.

Zum 31. Dezember 2025 endet die Notierung an der Bérse Berlin wegen einer Fusion der Borse Berlin mit
der Tradegate Exchange.



Die Bérsengeschéftsfiinrung der Bérse Diisseldorf (BOAG) hat am 23. Februar 2026, die Kursnotierung
vorlaufig ausgesetzt, da die Gesellschaft nicht bis zum 20. Februar 2026 den testierten Jahresabschluss
fur das Geschaftsjahr 2023 verdffentlicht hatte. Gleiches gilt fur die Bérse in Hamburg. Der testierte Jah-
resabschluss 2023 wurde zwischenzeitlich veréffentlicht. Die Kurseinsetzung ist bis zur Ver6ffentlichung
des testierten Jahresabschlusses 2025 weiterhin ausgesetzt.

Aktienoptionsplan und Bedingtes Kapital 2021/

Der Aktienoptionsplan 2021 sowie das daflir geschaffene Bedingte Kapital 2021/1l in Héhe von EUR 20.700
ist wegen der im 2025 feststehenden Nichterreichung der Erfolgsziele des Vorstandes nicht mehr relevant.
Das Bedingte Kapital 2021/Il ist damit erloschen.

Kapitalherabsetzung

In der Hauptversammlung am 31. Januar 2025 wurde eine Kapitalherabsetzung auf EUR 732.893 be-
schlossen, die durch die Einziehung von 78 der Gesellschaft kostenlos zur Verflgung gestellten Aktien und
die Zusammenlegung der verbleibenden Aktien im Verhaltnis 100:1 erfolgt.

Am 30. Juni 2025 wurde die Durchfiihrung der Kapitalherabsetzung auf EUR 732.893 im Handelsregister
eingetragen.

Kapitalerhohung

Der Vorstand hat mit Zustimmung des Aufsichtsrats am 15. September 2025 beschlossen, das Grundkapi-
tal aus dem Genehmigten Kapital 2021/ um bis zu EUR 7.238.930 durch Ausgabe von bis zu 7.238.930
Stlckaktien zum Bezugspreis von EUR 1,00 pro Aktie zu erhéhen. Den Aktionaren wurde das gesetzliche
Bezugsrecht im Wege des mittelbaren Bezugsrechts (§ 186 Abs. 5 AktG) eingerdumt. Die Bezugsstelle war
aufgrund eines Aktienibernahmevertrags vom 15. September 2025 die Quirin Privatbank AG, Berlin. Das
Bezugsangebot wurde im Bundesanzeiger am 16. September 2025 verdffentlicht. Ferner wurde ein von
der Bundesanstalt fir Finanzdienstleistungsaufsicht (BaFin) genehmigtes Wertpapierinformationsblatt ver-
offentlicht. Nach Ablauf der Bezugsfrist hat der Vorstand mit Zustimmung des Aufsichtsrats am
17. November 2025 beschlossen, eine Barkapitalerhéhung aus dem Genehmigten Kapital 2021/1 im Um-
fang von EUR 311.317 durchzufiihren und diesbezliglich 311.317 neue Stlickaktien auszugeben. Dadurch
wurde das Grundkapital um EUR 311.317 auf EUR 1.044.210 erhoht. Die Eintragung der Kapitalerhdhung
im Handelsregister erfolgte am 1. Dezember 2025.

Genehmigtes Kapital

Das Genehmigte Kapital 2021/l war bis zum 6. Dezember 2025 befristet und hatte zu diesem Zeitpunkt
einen Umfang von EUR 31.724.305. Am 7. Dezember 2025 ist das Genehmigte Kapital verfallen.

Erhebliche Verluste im Geschiftsjahr 2025

Aus dem Halbjahresfinanzbericht 2025 ergibt sich fir das erste Halbjahr 2025 ein bilanzieller Verlust von
mehr als EUR 500.000.

Fir das Geschaftsjahr 2025 erwartet die Gesellschaft einen operativen Verlust in Héhe von rd. EUR 1 Mio.
Aufgrund der Ausbuchung von Verbindlichkeiten erwartet die Gesellschaft einen Gewinn von rd. EUR 1
Mio.

Der Vorstand hat am 29. Januar 2026 beschlossen, die Verbindlichkeiten gegeniber der Atlas Opportuni-
ties LLC i. H. v. EUR 1.848.695,76 per Ende 2025 auszubuchen, weil der Anspruch erloschen ist. Im zwei-
ten Halbjahr 2025 wird die Gesellschaft entsprechend einen auflergewdhnlichen Ertrag durch Wegfall der
Atlas Special Opportunities LLC-Verbindlichkeiten verzeichnen.



Neue strategische Ausrichtung / Vereinbarung mit Investor

Die Gesellschaft hat am 25. Marz 2026 mit der PME Capital Financiere AG, Vaduz, Furstentum Liechten-
stein, eine Vereinbarung geschlossen, die den operativen Betrieb der Gesellschaft in Zukunft sicherstellen
soll und den Umbau des fox e-mobility AG Konzerns von einem reinen Elektrofahrzeugentwickler zu einem
Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitatsldsungen ermdglichen
soll. Es ist geplant durch zukiinftige Kapitalerhdhungen weitere strategische Beteiligungen in verschiede-
nen Bereichen, die in das Konzept erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitatslésungen passen, in
den nachsten Jahren zu erwerben.

In Bezug auf die nachhaltigen Mobilitatsldsungen soll dies neu durch die Fox Automotive Switzerland AG
umgesetzt werden. Es bleibt jedoch im Rahmen des Umbaus bei der Umsetzung der in 2025 kommunizier-
ten MIA 2027 Strategie, wobei der fur Oktober 2026 vorgesehene Messeauftritt bei dem Salon Automobile
Paris ins Fruhjahr 2027 verschoben wurde. Dies ermoglicht es der Gesellschaft den Prototypen MIA 2027
in den Landern der potenziellen Produktionspartner in Asien vorzustellen.

Die PME Capital Financiére AG gewahrt dazu der fox e-mobility AG eine zu 5 % verzinsliche Darlehensfa-
zilitat Gber EUR 1 Mio. Im Umfang von EUR 9 Mio. hat die fox e-mobility AG Kaufvertrage tber Beteiligun-
gen im europaischen Windkraft- und Photovoltaiksektor abgeschlossen. Es handelt sich um die folgenden
zwei Beteiligungen:

1. Aktienbeteiligung an der Silesian Power S.A. (Polen), die alleinige Eigentiimerin der von Cime
Wind Krzanowicze lll Sp.z.o0.0. und der Cime Wind Krzanowicze | Sp.z.0.0. betriebenen Windparks
in Schlesien ist. Die Héhe der Aktienbeteiligung betragt 10.691 Aktien (10,691 % des Aktienkapitals)
mit einem Kaufpreis in Hohe von EUR 6.000.000.

2. Aktienbeteiligung an der BP2 Invest AG, Vaduz, Liechtenstein, und zwar 13 Aktien (26 % des Akti-
enkapitals) mit einem Kaufpreis in Héhe von EUR 3.000.000. Der Wert der Aktienbeteiligung ist
abgesichert durch Aktien der Silesian Power S.A. im Rahmen eines Garantieversprechens einer
Drittgesellschaft.

Daruiber hinaus wurde eine bedingte Anwartschaft auf 25 % des Aktienkapitals der CIME Infrastruktur
Schweiz AG zu einem Kaufpreis in Héhe von EUR 5.000.000 erworben.

Bestandsgefahrdung

Obgleich einzelne Annahmen am Ende des Geschaftsjahres 2024 teilweise nicht eingetreten sind, konnte
der Bestand der Gesellschaft Uber FinanzierungsmalRnahmen bis dato gewahrleistet werden. Der Vorstand
hat einen Finanzplan bis zum 31. Dezember 2027 erstellt. Der Vorstand geht fir die Geschéftsjahre 2026
bzw. 2027 von einem operativen Verlust in Héhe von ca. jeweils EUR 1 Mio. aus. Aufgrund der Zuschrei-
bung auf die Beteiligung an der Fox Automotive Switzerland AG erwartet die Gesellschaft fir 2026 insge-
samt ein positives Jahresergebnis. Unter der Annahme von weiteren Zufliissen in Hohe von mindestens
EUR 46 Mio. im zweiten Halbjahr 2026 und 2027 geht der Vorstand von einer positiven Unternehmensfort-
fihrung aus. Es wird verwiesen auf die Ausflihrungen unter |. Allgemeine Angaben.

Minchen, den 1. September 2026

Vorstand



ENTWICKLUNG DES ANLAGEVERMOGENS IM GESCHAFTSJAHR 2024

ANSCHAFFUNGS- UND HERSTELLUNGSKOSTEN AUFGELAUFENE ABSCHREIBUNGEN NETTOBUCHWERTE
1. Jan. 2024 Zugange Abgange 31. Dez. 2024 1. Jan. 2024 Zugange Abgange 31. Dez. 2024 31. Dez. 2024 31. Dez. 2023
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

FINANZANLAGEN
Anteile an verbundenen Unternehmen 73.512.500,00 0,00 0,00 _ 73.512.500,00 0,00 _ 67.057.348,42 0,00 _ 67.057.348.42 6.455.151,58 _ 73.512.500,00




FOX E-MOBILITY AG, MUNCHEN

LAGEBERICHT FUR DAS GESCHAFTSJAHR 2024

1. Geschiftsmodell, Unternehmensstruktur und Strategie
1.1 Geschiaftsmodell

Im Dezember 2020 erwarb die Gesellschaft zwecks kompletter Neuausrichtung der Geschaftstatigkeit die
Fox Automotive Switzerland Aktiengesellschaft ("Fox Automotive Switzerland AG"). Die Fox Automotive
Switzerland AG war im Jahr 2016 in der Schweiz mit Sitz in Herisau (Kanton Appenzell-Ausserrhoden)
gegrundet worden und hatte im Mai 2016 das aus der Konkursmasse der MIA Electric SAS (eines franzo-
sischen Herstellers von kompakten Elektrofahrzeugen der Marke MIA) stammende Anlagevermégen kauf-
lich erworben, um die MIA weiterzuentwickeln, zu produzieren und zu vermarkten. Es handelte sich bei
dem erworbenen Anlagevermodgen insbesondere um Konstruktions- und Produktionsdaten, Patente, De-
signs, Markenrechte sowie Bauteile und Produktionsmaschinen.

Die Gesellschaft verfolgte im Geschéftsjahr 2024 das Ziel, das MIA-Konzept an die in Zukunft verlangten
technischen Fahrzeugstandards sowie Mobilitatserfordernisse anzupassen, das Design zu modernisieren
und dann die MIA 2.0 im Jahr 2028 in GroRserie auf den europaischen Markt zu bringen sowie aulerhalb
Europas flr lokale Fertigung zu lizenzieren. Im Unterschied zu anderen Anbietern von kompakten Elektro-
fahrzeugen war beabsichtigt, genau wie bei der urspringlichen MIA, auch fir die MIA 2.0 eine europaweite
M1-Typzulassung zu erhalten, die héchste Sicherheitsstandards gewahrleistet und die Nutzung von Auto-
bahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 130 km/h erlaubt.

Die MIA 2.0 soll den Anforderungen der modernen nachhaltigen Mobilitdt und dem Bedurfnis nach kleinen
und bezahlbaren Elektrofahrzeugen, die auch als Nutzfahrzeug auf Kurzstrecken eingesetzt werden kon-
nen, gerecht werden. Die MIA 2.0 sollte hier eine Vorreiterstellung einnehmen und diesbezlglich auch die
Marktflihrung anstreben.

1.2 Produktkonzept

Die MIA 2.0 kann aufgrund ihres Produktkonzepts nicht nur als Personenkraftwagen (Pkw) sondern auch
als Nutzfahrzeug (Light Commercial Vehicle — LCV) eingesetzt werden. Als Pkw ist die MIA 2.0 sowohl als
Erst- als auch als Zweitwagen geeignet. Hinsichtlich der LCV wird die gesamte Palette von gewerblichen
Kunden (einschlie3lich der Einzelunternehmer und Ich-AG) angesprochen, und zwar insbesondere in den
Segmenten Logistik (Lieferdienste), Dienstleister (z.B. Pflege) wie auch Car-Sharing. Ein besonderes
Kennzeichen des MIA Konzepts ist dabei das nutzerfreundliche Design mit Schiebetiiren und die Mittelsitz-
position des Fahrers.

Die MIA 2.0 ist — wie bereits die MIA 1.0 — als reines Elektroauto konzipiert. Die MIA 2.0 stellt damit nicht
die elektrifizierte Variante eines bereits bestehenden Modells dar, sondern bringt technisch ebenso wie in
ihrer Form- und Funktionssprache den konsistenten und durchgehenden E-Ansatz zum Ausdruck. Die hohe
Flexibilitdt und die groRe Variabilitdt des Produktes lassen das Fahrzeug nach Ansicht der Gesellschaft im
Wettbewerbsvergleich sehr dynamisch und duRerst wettbewerbsféhig erscheinen. In der Preisgestaltung
soll die MIA 2.0 an der Maxime "affordable for everyone" ausgerichtet werden. Im technischen Bereich soll
das Produkt Nachhaltigkeit demonstrieren und deshalb so weit wie mdglich auf Standardkomponenten zu-
ruckgreifen. Dieses Konzept wird auch die Produktionslizenzierung in auRereuropaischen und weniger ent-
wickelten Volkswirtschaften erleichtern.

Das MIA-Mobilitatskonzept wurde 2022 mit dem renomierten Red Dot Award in Singapur ausgezeichnet.



1.3 Organisatorische und rechtliche Struktur der Gesellschaft

Die Gesellschaft ist zum 31. Dezember 2024 die Muttergesellschaft eines Konzerns, zu dem im Geschéafts-
jahr 2024 als 100 % Tochtergesellschaften die schweizerische Fox Automotive Switzerland AG und die
deutsche FOXMIA (Germany) GmbH gehdren. Wahrend das operative Geschaft und die Konzernfinanzie-
rung aus Deutschland heraus von der Muttergesellschaft durch den Vorstand gefihrt wird, erfolgen die
Verwaltung des Intellectual Property (IP), Lizenzvergaben und Beteiligungsmanagement sowie die Kon-
zern-Compliance aus der Schweiz heraus durch die Fox Automotive Switzerland AG unter Verantwortung
des Verwaltungsrats. Die Fox Automotive Switzerland AG hat das IP an die Gesellschaft konzernintern
lizenziert. Die FOXMIA (Germany) GmbH sollte zum 31. Dezember 2024 in der Zukunft das operative
deutsche Geschaft fuhren.

Die fox e-mobility AG wird Uber das operative Ergebnis sowie die Liquiditat gesteuert. Es gibt keine(n)
beherrschende(n) Aktionar(e) oder Aktionarsgruppe.

1.4 Forschung und Entwicklung

Im Geschaftsjahr 2024 fand noch keine Fahrzeugproduktion statt. Die Gesellschaft wollte sich im Ge-
schaftsjahr 2024 auf die Fortsetzung der Entwicklungstatigkeit und Vorbereitung des Baus von Prototypen
konzentrieren. Das im Rahmen der Entwicklung geschaffene Intellectual Property wird bei der Fox Auto-
motive Switzerland AG bilanziert. Die Gesellschaft hat im Geschaftsjahr 2024 TEUR 0 (Vorjahr: TEUR 19)
fir Forschung und Entwicklung aufgewendet.

Fur die Entwicklung der MIA 2.0 wurde ein angepasster Businessplan erstellt, der eine Realisierung des
ersten Prototyps zunachst im vierten Quartal 2024, spater im ersten Halbjahr 2026 vorsah. Der Start der
Serienproduktion war zunachst fur das Jahr 2027 spater fir das Jahr 2028 geplant

Da entgegen der vertraglichen Vereinbarungen mit der Yangji Investment Partners LLC die fur die Beauf-
tragung des Ingenieurdienstleisters erforderlichen Finanzmittel nicht rechtzeitig und nur in sehr geringem
Umfang flossen, musste die Entwicklungstatigkeit weitestgehend unterbrochen werden.

Der angepasste Businessplan galt unter der Annahme, dass die Entwicklungstatigkeit spatestens im dritten
Quartal 2025 wieder aufgenommen werden kann.

1.5 Steuerungs- und Uberwachungssyteme

Die Gesellschaft wird nach dem operativen Ergebnis und der verfiigbaren Liquiditat gesteuert.

Die Gesellschaft hat ein Liquiditditsmanagement eingerichtet, das einen zusatzlichen Bedarf an Zahlungs-
mitteln in einem festgelegten Zeitraum friihzeitig erkennt und ausreichend Zeit fiir die Umsetzung weiterer

Finanzierungsmaflnahmen lasst.

Darlber hinaus finden regelmafig Vorstands- und Aufsichtsratssitzungen statt.



2, Wirtschaftsbericht
21 Gesamtwirtschaftliche und branchenbezogene Lage

Im Jahr 2024 betrug das Bruttoinlandsprodukt Deutschlands rund EUR 4,31 Billionen. Gegenuber dem
Vorjahr stieg das nominale Bruttoinlandsprodukt um 2,9 %. Preisbereinigt verringerte sich die Wirtschafts-
leistung jedoch um 0,2 % nachdem sie bereits 2023 um 0,3 % zuriickgegangen war. Dass die Wirtschaft
in Deutschland zwei Jahre in Folge schrumpfte, kam zuletzt vor Gber 20 Jahren vor.

Deutschland befand sich im Jahr 2024 in einer Rezession. Die Probleme, mit denen die deutsche Wirtschaft
kampft, sind vielfaltig. Deutschland ist als exportorientierte Volkswirtschaft besonders von der allgemeinen
weltwirtschaftlichen Schwache der letzten Jahre betroffen, welche unter anderem durch die Folgen
des Krieges in der Ukraine und andere geopolitischen Spannungen ausgeldst bzw. verstarkt wurden. Auch
die Folgen der in den letzten beiden Jahren hohen Inflation belasten die deutsche Wirtschaft weiterhin.
Zudem mussen die deutschen Unternehmen den Umbau hin zu einer CO2-neutralen Wirtschaft bewaltigen
und sich an die Folgen des demografischen Wandels anpassen. Gemessen am Bruttoinlandsprodukt (BIP)
ist Deutschland mit Abstand der wirtschaftlich starkste Mitgliedstaat.

In Deutschland wurden 2024 insgesamt rund 4,1 Millionen Pkw gefertigt (ungefahr so viele wie im Vorjahr).
Die Pkw-Neuzulassungen in Deutschland gingen 2024 hingegen um etwa ein Prozent zurlck.

Deutschland ist ein traditionsreicher Standort der Automobilproduktion. Automobilkonzerne wie Volkswa-
gen, Mercedes-Benz und BMW sind heimisch in Deutschland und exportieren ihre Fahrzeuge in die ganze
Welt. Volkswagen ist der grofte Automobilhersteller Deutschlands und der umsatzstarkste Automobilher-
steller weltweit. Zum VW-Konzern gehdren zahlreiche Marken, unter anderem die deutschen Automarken
Audi und Porsche und der deutsche Nutzfahrzeughersteller MAN.

Das Jahr 2024 sah in Deutschland etwa 380.600 Neuzulassungen von E-Autos. Damit lag die Zahl im
Vergleich zum Jahr 2023, als rund 524.200 reine Stromer neu zugelassen wurden, fast 27,4 Prozent nied-
riger. Der Anteil der E-Autos an den gesamten Pkw-Neuzulassungen lag im Jahr 2024 bei 13,5 Prozent.

Allerdings anderte sich dieser Trend nach dem Ende des Geschaftsjahres 2024. Zwischen Januar und Juni
2025 wurden in Deutschland rund 248.700 Elektroautos neu zugelassen. Im Vergleich zum Vorjahreszeit-
raum war dies ein Anstieg um gut 35 %.

Abruptes Ende des Umweltbonuses

Die Neuzulassungen von Elektroautos in Deutschland erreichten im Jahr 2023 einen Héchstwert von Uber
einer halben Million Fahrzeugen. Im Dezember 2023 wurde das abrupte Ende der staatlichen Férderung
fur E-Autos (auch Umweltbonus genannt) bekannt gegeben. Diese sollte urspringlich in reduziertem Um-
fang bis Ende 2024 laufen. Mehrere Hersteller kiindigten daraufhin an, voriibergehend auch den staatlichen
Anteil der Férderung zu ibernehmen, um einen allzu starken Einbruch bei den Verkaufszahlen zu verhin-
dern. Die Absatzzahlen fielen 2024 trotzdem deutlich. Die Férderung fir Plug-In-Hybridautos war bereits
Ende 2022 ausgelaufen und die Férderung von E-Autos gewerblicher Halter endete im August 2023. Bis
Anfang Dezember 2023 wurden seit der Einfihrung des Umweltbonus im Jahr 2016 insgesamt rund zwei
Millionen Antrage auf eine E-Auto-Forderung gestellt. Den grofiten Anteil machten dabei die Antrage durch
Unternehmen aus.

Volkswagen verkauft die meisten E-Autos in Deutschland

Auch im Jahr 2024 kamen bei den Neuzulassungen von E-Autos nach Marken in Deutschland die meisten
von Volkswagen. 2023 hatte sich VW gegenliber dem US-Hersteller Tesla durchgesetzt. Das meistver-
kaufte E-Auto in Deutschland war allerdings das Model Y von Tesla. Auch bei den Neuzulassungen von
E-Autos nach Modellen in Europa flihrte das Model Y das Ranking an.



Neuzulassungen von Batterieelektroautos (BEV)

In der Statistik werden die Neuzulassungen von rein batteriebetriebenen Elektroautos (BEV) abgebildet.
Unter dem Begriff der Elektromobilitat werden allerdings haufig unterschiedliche elektrische bzw. teilelekt-
rische Antriebsarten zusammengefasst. Batterieelektrofahrzeuge (BEV) werden ausschlieBlich durch einen
Elektromotor angetrieben, welcher die bendtigte elektrische Energie aus einer Traktionsbatterie bezieht.
Plug-in-Hybridfahrzeuge (PHEV), welche neben einem Elektromotor zusatzlich liber einen Verbrennungs-
motor verfligen und nur teilweise rein elektrisch fahren, werden in der Regel ebenfalls unter dem Begriff
der Elektromobilitat mit aufgefihrt.

BYD ist die weltweit erfolgreichste Marke bei den E-Autos. Mit rund vier Millionen abgesetzten Elektroautos
(BEV und PHEV) lag der chinesische Hersteller vor Tesla mit rund 1,8 Millionen verkauften Fahrzeugen.
Allerdings hat BYD auch Autos mit Hybrid-Antrieb im Angebot, wahrend Tesla ausschlieflich batteriebe-
triebene Pkw (BEV) verkauft. Beim Absatz von reinen Stromern lag Tesla weiterhin knapp vorn. Meistver-
kauftes Elektroauto weltweit war im Jahr 2024 Teslas Model Y.

Globaler Bestand an E-Autos wachst weiter

Der weltweite Bestand an Elektroautos erreichte im Jahr 2024 mit rd. 58 Millionen Fahrzeugen den hochs-
ten Stand bisher. Der Bestand ist seit dem Jahr 2012 stark angestiegen. Allerdings wuchs 2024 der Be-
stand nicht Gberall. So fiel der Absatz von E-Autos in Europa leicht. Grund hierfiir war vor allem der Riick-
gang der Neuzulassungen von E-Autos in Deutschland. Hier wurde im Vergleich zu 2023 ein Rickgang
von fast 30 % verzeichnet.

Wachstum vor allem in China

China ist der gréfite Automobilmarkt der Welt und auch der groRte Produzent von Kraftfahrzeugen. Auch
bei den E-Autos ist die Volksrepublik fihrend. Im Jahr 2024 wurden dort tber sieben Millionen Fahrzeuge
mit reinem Elektroantrieb verkauft. Das rasante Wachstum in der Elektromobilitat stellt die traditionellen
Hersteller wie Volkswagen in China vor erhebliche neue Konkurrenz. So I6ste BYD bereits 2022 das AW-
Volkswagen Joint Venture nach langjahriger Dominanz als absatzstarkster Autohersteller in China ab.

China profitiert weiterhin von einer starken Kombination aus staatlicher Férderung, hohen Investitionen in
Forschung und Entwicklung sowie einer schnell wachsenden Binnennachfrage. Diese Faktoren haben chi-
nesischen Herstellern wie BYD geholfen, eine fuhrende Position auf dem globalen Markt fur Elektroautos
einzunehmen. Der Erfolg von BYD und anderen chinesischen Marken unterstreicht auch die wachsende
Bedeutung von Hybridfahrzeugen (PHEVs), die eine Briicke zwischen traditionellen Verbrennungsmotoren
und reinen Elektrofahrzeugen (BEVs) schlagen.

Ladeinfrastruktur ist Grundvoraussetzung fiir die Mobilitatswende

Mit der kontinuierlich steigenden Anzahl an Neuzulassungen fiir Elektroautos in Deutschland gewinnt auch
die daflir notwendige Infrastruktur an Bedeutung. Die Anzahl der offentlich zuganglichen Ladepunkte ist
ein entscheidendes Kriterium bei der Entscheidung fiir oder gegen ein Elektroauto.

In Deutschland gab es Anfang Februar 2025 fast 162.000 Ladepunkte flr Elektrofahrzeuge - laut Bundes-
netzagentur ein Zuwachs von 21 % im Vergleich zum Vorjahr. In Bremen, Hamburg und Niedersachsen
stieg die Zahl der Ladepunkte sogar starker, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern lagen ge-
nau im Schnitt.

Das Ladesaulenregister der Bundesnetzagentur enthalt 129.450 Normalladepunkte und 39.632 Schnellla-
depunkte, die am 1. Juni 2025 in Betrieb waren. An den Ladepunkten kdnnen gleichzeitig insgesamt 6,63
GW Ladeleistung bereitgestellt werden.



Deutlich vorangetrieben wurde der Ausbau demnach bei den Schnellladepunkten. Bei mehr als 36.000 der
verfigbaren Ladepunkte handelte es sich um solche Stationen, damit sind im vergangenen Jahr rd. 10.000
dazugekommen.

Im Norden verzeichnet Bremen mit 39 % (Stand: Februar 2025) die grof3te Zuwachsrate bei allen Lade-
moglichkeiten fur Elektrofahrzeuge. In Hamburg liegt das Plus bei 27 %. Niedersachsen kommt auf 22 %,
Mecklenburg-Vorpommern und Schleswig-Holstein liegen bei 21 %.

Um den wachsenden Bedarf an Ladesaulen fir E-Autos zu decken und die Wende zur Elektromobilitat zu
unterstiitzen, fordert die Bundesregierung weiterhin den Ausbau des 6ffentlichen, wie auch des privaten
Ladenetzes in Deutschland. Dabei gibt es verschiedene Forderprogramme. Das grofte ist das sogenannte
Deutschlandnetz, welches den Ausbau eines Netzes von Schnellladestationen férdert, um zum Beispiel an
Autobahnen ein schnelleres Laden zu ermdglichen. Denn, neben der Anzahl der 6ffentlichen Ladestatio-
nen, spielt vor allem auch die Ladeleistung eine wichtige Rolle. Dies zeigt sich auch in Prognosen zum
Bedarf an Ladepunkten. So liegt dieser bei einem geringen Anteil an Schnellladepunkten mehr als doppelt
so hoch, wie bei einem hohen Anteil von Schnellladepunkten und gleichbleibendem Anteil 6ffentlichen La-
dens.

2.2 Geschiftsverlauf der Gesellschaft

Mit einem auf das absolute Minimum reduzierten Kernteam und der umfangreichen Unterstitzung des
Aufsichtsratsvorsitzenden Patrick Bigger hat sich die Gesellschaft im Berichtszeitraum auf die Sicherung
ausreichender Finanzmittel fir die Fortfuhrung des Unternehmens konzentriert.

Im Mérz 2023 hatte die Gesellschaft ein Investment mit der stdkoreanischen Yangji Gruppe (von Herrn
Richard Kang kontrolliert und geleitet) tber EUR 10 Mio. vereinbart. Die Darlehensauszahlungen wurden
durch Yangji mit unterschiedlichen Begrindungen mehrfach verschoben. Im April 2024 erhielt die fox
e-mobility AG dann eine erste Zahlung in H6he von TEUR 100. Mit Schreiben vom 19. Juni 2024 wurde
von der Yangji Investment Partners LLC, USA, dann eine Zahlung von EUR 1,9 Mio. bis Ende Juni 2024
zugesagt. Nachdem diese und weitere Zusagen bis Dezember 2024 nicht eingehalten wurden und auch
Gesprache zwischen Grofdaktionaren der Gesellschaft und dem Management der Yangji Gruppe am
Hauptsitz der Yangji Gruppe in Seoul erfolglos verlaufen waren, hatte die Gesellschaft der Yangji Gruppe
eine letzte Frist bis zum 31. Dezember 2024 gesetzt, die in 2023 vereinbarte Kreditlinie Gber EUR 10 Mio.
zumindest im Umfang der ersten Rate von EUR 2 Mio. zu bedienen. Bis zum Ende des Geschéftsjahrs
erfolgt jedoch keine weitere Zahlung und die Geschéaftsbeziehung endete damit per 31. Dezember 2024.

Die Erwartungen fur das Geschaftsjahr 2024 im Zeitpunkt der Aufstellung des Jahresabschlusses fur das
Geschaftsjahr 2023 sind weitgehend eingetreten.

2.3 Ertragslage

Die fox e-mobility AG verfiigte im Geschaftsjahr 2024 (iber keinen Umsatz aus dem Fahrzeugverkauf. Im
Geschaftsjahr 2024 sind TEUR 2 Umsatzerldse aus der Birovermietung an der FOXMIA (Germany) GmbH
angefallen (Vorjahr: TEUR 12).

Die sonstigen betrieblichen Ertrége stammen im Wesentlichen aus der Ausbuchung von Verbindlichkeiten
in Hohe von TEUR 152 (Vorjahr: TEUR 1.729). Der Ertrag aus der Ausbuchung der Verbindlichkeiten stellt
einen auflergewdhnlichen Ertrag dar.

Im Geschaftsjahr 2024 betrifft der Materialaufwand im Wesentlichen Fremdleistungen fiir externe Dienst-
leister in Hohe von rund TEUR 6 (Vorjahr: TEUR 75).

Im Geschéftsjahr 2024 fielen nachlaufende Personalaufwendungen fir die Berufsgenossenschaft an in
Hoéhe von TEUR 1 (Vorjahr: TEUR 3).



Die planmaRigen linearen Abschreibungen betrafen im Vorjahr in Héhe von TEUR 3 immaterielle Vermé-
gensgegenstande und Sachanlagen. Fur das Geschéftsjahr 2024 waren keine planmafRigen Abschreibun-
gen notig.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen konnten im Geschéftsjahr wegen SparmalRnahmen reduziert
werden (von TEUR 1.339 auf TEUR 1.066). Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen entfallen im We-
sentlichen auf Rechts- und Beratungskosten (TEUR 291), Vorstands- und Aufsichtsratsvergitungen
(TEUR 333) sowie Lizenzaufwendungen gegentber der schweizerischen Tochtergesellschaft (TEUR 312)
sowie Abschluss- und Prifungskosten (TEUR 51).

Bereits im Juni 2023 wurde unter Beibehaltung der Registereintragung in Mlinchen der Verwaltungssitz der
Gesellschaft aus logistischen Grinden als Interimslésung zum Bérsenplatz Dusseldorf verlegt. Dadurch
konnte im Geschaftsjahr 2024 der Aufwand fur Blrokosten gegeniber dem Vorjahr um TEUR 40 gesenkt
werden.

Im Geschéftsjahr 2024 erfolgte eine aulRerplanmalige Wertberichtigung des Beteiligungsansatzes an der
schweizerischen Tochtergesellschaft. Im Oktober 2024 wurde in der Schweiz auf Antrag der Gesellschaft
die provisorische Nachlassstundung fiir die Fox Automotive Switzerland AG flr vier Monate angeordnet,
da die Zahlungsfahigkeit der Fox Automotive Switzerland AG gefahrdet war. Am 19. Februar 2025 ent-
schied das Nachlassgericht die Nachlassstundung zu beenden und den Konkurs anzuordnen. Im Ge-
schaftsjahr 2024 erfolgte aufgrund des Vorsichtsprinzips auf Ebene der fox e-mobility AG eine aul3erplan-
maRige Abschreibung auf die Beteiligung in Héhe von EUR 67 Mio. Das Konkursverfahren wurde im Jahr
2026 beendet, sodass im Jahr 2026 eine Zuschreibung auf den Beteiligungswert erfolgen kann.

Damit erzielt die Gesellschaft im Geschaftsjahr 2024 einen Jahresfehlbetrag in Hohe von TEUR -68.153
(Vorjahr: Jahresuberschuss in Hohe von TEUR 239).

24 Vermobgenslage

e Anteile an verbundenen Unternehmen TEUR 6.455
e Darlehensforderung gegentiber verbundenen Unternehmen TEUR 1.219
e Liquide Mittel TEUR 1

¢ Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag TEUR 257

e Rickstellungen TEUR 254

e Verbindlichkeiten TEUR 7.682

Die Gesellschaft verfugt zum Stichtag tUber eine Bilanzsumme in Héhe von TEUR 7.936.

Es fanden im Geschéftsjahr 2024 keine Investitionen in immaterielle Vermdgensgegenstande und Sach-
anlagen statt. In 2024 zeichnete sich ab, dass die Gesellschaft wegen des Ausfalls der Yangji Gruppe
Probleme haben wird, die Patronatsverpflichtungen zu erfiillen. Dies bedrohte akut die Zahlungsfahigkeit
der Fox Automotive Switzerland AG und der Verwaltungsrat war nach dem neuen Schweizer Aktienrecht
verpflichtet, einen Antrag auf provisorische Nachlassstundung (Schutzschirm) zu stellen. Im Oktober 2024
wurde in der Schweiz eine provisorische Nachlassstundung von vier Monaten gerichtlich angeordnet und
ein obligatorischer Sachwalter bestellt. Die Geschéaftstatigkeit der Fox Automotive Switzerland AG durch
den Verwaltungsrat war dadurch nicht beeintrachtigt.

Allerdings war wegen der nicht ganzlich auszuschlieRenden Insolvenzgefahr und des bilanziellen Vor-
sichtsprinzips eine bilanzielle Abschreibung in Héhe von TEUR 67.045 im Hinblick auf den aktuellen Betei-
ligungswert der Tochtergesellschaft (TEUR 73.500) zu verbuchen.



Die Beteiligung wurde basierend auf dem Wertansatz des Liquidationswerts durch die Gesellschaft bilan-
ziert. Dabei wurde der Liquidationswert der IP-Assets in der Schweiz auf der Grundlage des Mittelwerts
aus Bilanzwert und Anschaffungswert unter Berticksichtigung eines Liquidationsabschlags von 50 % ermit-
telt. Ferner wurden die bei einer Liquidation anfallenden Liquidationskosten, Schweizer Liquidationsertrag-
steuer sowie eine eventuelle Quellensteuer im Falle einer grenziiberschreitenden Ausschuttung an die Ge-
sellschaft zum Abzug gebracht. Das Ergebnis dieser Kalkulation ist der geschatzte Liquidationswert von
TEUR 6.455. Bei Sanierung der Liquiditatslage der Tochtergesellschaft kann die Abschreibung ganz oder
teilweise revidiert werden.

Die Sicherung der Patente und Schutzrechte der Fox Automotive Switzerland AG wurde im Jahr 2024
weiter vorangetrieben. Die deutschen Marken Foxmia, MIA und MIA-Logo wurden registriert.

Durch die Vereinbarungen mit Glaubigern im Rahmen der Umfinanzierung wurden im Geschéaftsjahr 2024
Aktien der Fox Automotive Switzerland AG sicherungsubereignet. Insgesamt wurden von den 105.500 Ak-
tien an der Fox Automotive Switzerland AG 26.240 Aktien (24,9 %) sicherungstbereignet. Allerdings ist die
Gesellschaft weiterhin als wirtschaftlicher Eigentiimer anzusehen, da sie sich weiterhin die wirtschaftlichen
Chancen und Risiken an den Aktien gesichert hat. Daher bilanziert die Gesellschaft weiterhin 100 % der
Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG.

Neben der Wertberichtiung der Beteiligung an der Fox Automotive Switzerland AG erfolgte auch eine Wert-
berichtigung auf die Beteiligung an die FOXMIA (Germany) GmbH in Héhe von TEUR 12,5.

2.5 Finanzlage

Die liquiden Mittel zum 31. Dezember 2024 betrugen TEUR 1. Im Geschéftsjahr 2024 hat die Gesellschaft
einen negativen Cash-Flow von TEUR 5 zu berichten.

Der Mittelzufluss der Gesellschaft war fast ausschlief3lich von Finanzierungtatigkeiten gepragt. Im Jahr
2024 flossen der Gesellschaft TEUR 233 als Fremdkapital zu. Es wurden keine Einnahmen aus dem Ver-
kauf von Fahrzeugen erzielt. Der Cash-Flow aus Finanzierungstatigkeit betrug TEUR 232.

Der Cash-Flow aus der laufenden Geschaftstatigkeit verbesserte sich gegeniber 2023 auf TEUR -237
(Vorjahr: TEUR -695).

Die im Marz 2023 von der sidkoreanischen Yangji Gruppe vertraglich zugesagte Finanzierung Uber
EUR 10,0 Mio. wurde nur in Hohe von TEUR 100 erftllt und lief per 31. Dezember 2024 aus. Die Gesell-
schaft geht von vorsatzlichem Vertragsbruch und arglistiger Tauschung durch die Verantwortlichen der
Yangji Gruppe aus.

Wegen Yangjis Verzogerung war die Liquiditat der Gesellschaft im Geschéftsjahr stark angespannt und die
Zahlungsfahigkeit konnte nur durch Darlehen von Aktiondren und durch Darlehens- und Tilgungsvereinba-
rungen im Geschaftsjahr 2024 gesichert werden. Zwei Wandelschuldverschreibungen fiir insgesamt
TEUR 20 (TEUR 10 Herr Egloff und TEUR 10 Herr Rupps), wurden in 2024 in 20.000 Aktien gewandelt.
Die Gesellschaft hat die 20.000 Aktien einerseits von eigenem Bestand (5.000) sowie von in 2024 erwor-
benem Bestand (15.000) geliefert, sodass das Grundkapital nicht erhdht werden musste.

Im Geschéftsjahr 2024 wurden im Rahmen einer Umfinanzierung Wandelschuldverschreibungen in Hohe
von TEUR 1.383 zurlickgegeben und durch Darlehens- und Tilgungsvereinbarungen ersetzt oder sie sind
ausgelaufen. Es erfolgte eine Umgliederung in die sonstigen Verbindlichkeiten. Darlber hinaus wurden mit
weiteren Glaubigern Darlehens- und Tilgungsvereinbarungen geschlossen.



Die vorstehenden Umfinanzierungen betrafen insbesondere 20 Glaubiger im Umfang von insgesamt rd.
EUR 3,5 Mio. Die Tilgung der Verbindlichkeiten sollte in Tranchen erfolgen, die mit Zuflissen aus dem
Yangji Investment verkniipft sind. Im Rahmen der Umfinanzierung hatten die Glaubiger dariber hinaus die
Option, bis zur vollstadndigen Begleichung der jeweiligen Verbindlichkeit, eine hybride Finanzierung zu wah-
len und eine kurzfristige (6-monatige) Wandelschuldverschreibung mit 13 kurzfristig auslibbaren Options-
rechten pro Wandelaktie zu beziehen. Zur Absicherung der vorstehenden Umfinanzierung in Héhe von
EUR 3,5 Mio. wurden insgesamt 18.740 Aktien (17,7 %) der Fox Automotive Switzerland AG als Sicherheit
abgetreten.

Alle Aufsichtsrate haben einstimmig akzeptiert, ihre Aufsichtsratshonorare fiir 2021 bis 2024 (insgesamt
TEUR 361) Uber den Berichtszeitraum hinaus zu stunden.

2.6 KapitalmaBnahmen

Im Geschaftsjahr 2024 erfolgte die Umstellung von Innhaberstiickaktien auf Namensaktien. Das Grundka-
pital wurde dadurch nicht verandert.

Daruber hinaus wurden 15.000 eigene Anteile erworben und insgesamt 20.000 eigene Anteile im Rahmen
von Wandlungen von Wandelschuldverschreibugnen ausgereicht. Zum 31. Dezember 2024 verfiigt die Ge-
selslchaft Giber 281 eigene Anteile.

2.7 Personal
Die Gesellschaft beschéaftigte zum 31. Dezember 2024 keine Mitarbeiter.

Der Alleinvorstand wird zum 31. Dezember 2024 von der Phimac Conseil SAS, Marseille, im Rahmen eines
Geschaftsbesorgungsvertrages gestellt.

2.8 Gesamtaussage

Die Gesellschaft hat das Geschaftsjahr mit einem Gesamtverlust von TEUR 68.153 (nach einem aulRege-
wohnlichen Verlust aus Abschreibung von Beteiligungswerten von TEUR 67.057) abgeschlossen. Die Ent-
wicklungstatigkeit blieb hinter den flr 2024 urspringlich gesetzten Erwartungen zurlck. Die Entwicklungen
fur das Geschaftsjahr 2024 im Zeitpunkt der Aufstellung des Jahresabschlusses fur das Geschéftsjahr 2023
sind weitgehend eingetreten.

3. Risikobericht

Die Gesellschaft befindet sich noch im Geschéaftsaufbau. Das Risikomanagement wird standig an die aus
der Aufnahme der Geschaftstatigkeit und den damit einhergehenden operativen Bediirfnissen bestehen-
den Risiken angepasst. Der Vorstand Uberwacht den Geschéftsverlauf durch regelmaRig erstellte kurz-
und langfristige Projekt-, Liquiditats- und Finanzplanungen. Diese Planungen werden mit den tatsachlichen
Ergebnissen verglichen. Abweichungen werden sorgfaltig auf ihre Ursache hin untersucht.

Erkennbare Risiken werden vom Vorstand friihzeitig aufgegriffen. Soweit erforderlich, werden Gegenmalf3-
nahmen eingeleitet. Risiken in Bezug auf Produktentwicklung, regulatorische Anderungen in Markten und
Branchentrends, die durch Technologien und Innovationen bedingt sind, werden in regelmafRigen Abstén-
den sorgfaltig vom Vorstand im Hinblick auf ihre Auswirkungen auf die Gesellschaft analysiert.



Die Gesellschaft nimmt momentan keine quantitative Bewertung der Risiken vor, hat aber eine qualitative
Bewertung der folgenden Risikokategorien durchgefuhrt.

Risikokategorie A: hohes Risiko (hoher Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)
Risikokategorie B: mittleres Risiko (mittlerer Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)
Risikokategorie C: geringes Risiko (geringer Einfluss auf die Entwicklung der Gesellschaft)

Grundsatzlich sieht der Vorstand bei allen nachfolgenden Risiken eine Eintrittswahrscheinlichkeit von we-
niger als 50 % als gegeben an. Eine Rickstellungsbildung war daher nicht notwendig. Auch die Wahr-
scheinlichkeit des Eintritts der im Folgenden aufgefiihrten bestandsgefahrdenden Risiken beurteilte der
Vorstand zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 angesichts des angepassten Businessplans zur Entwick-
lung der MIA 2.0 bis zum geplanten GrofR3serienproduktion ("SOP") im Jahr 2028 sowie der erstellten Cash-
Flow-Planung fir die Gesellschaft und den bereits gefiuihrten sowie noch zu fihrenden Gesprachen uber
die weitere Finanzierung der Gesellschaft bei weniger als 50 %. Aufgrund der Ereignisse, die sich zwischen
dem Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 und der Aufstellung des Abschlusses ergeben haben, haben sich
auch die Risiken wesentlich verandert.

3.1 Bestandsgefahrdende Risiken — Finanzierungsrisiko (Risikokategorie A)

Die Gesellschaft ist in dem sehr dynamisch wachsenden Marktsegment der E-Mobilitat tatig und verfolgte
zum Bilanzstichtag weiterhin das Ziel der Entwicklung und Markteinflihrung eines innovativen Kompakt-
fahrzeugs (MIA 2.0). Die Umsetzung des Konzepts erfordert nach revidierter Planung, Investitionen in Ent-
wicklungstatigkeiten sowie den Aufbau von Vertriebs- und externen Produktionskapazitaten bei Auftrags-
fertigern in einem Volumen von insgesamt rund EUR 350 Mio. Uber mehrere Jahre.

Fir die Entwicklung der MIA 2.0 wurde ein Businessplan erstellt, der zeitlich angepasst wurde und der eine
Realisierung des ersten Prototyps zunachst im vierten Quartal 2024, spater im ersten Halbjahr 2026 vor-
sah. Der Start der Serienproduktion war zunachst fir das Jahr 2027 spater fir das Jahr 2028 geplant

Diese Strategie hatte weiterhin zu Verlusten bzw. Zahlungsabfliissen durch laufende Geschaftsaufwen-
dungen und durch die Begleichung von bestehenden Verbindlichkeiten geflihrt, die allein durch die zum
31. Dezember 2024 vorhandenen liquiden Mittel in Hohe von TEUR 1 hatten - sofern keine neuen Verein-
barungen mit den Glaubigern getroffen worden waren - nicht finanziert werden kénnen.

Daher hangt die Aufrechterhaltung der Zahlungsféhigkeit und damit die Annahme der Unternehmensfort-
fuhrung der Gesellschaft von der finanziellen Unterstutzung und der Kapitalausstattung durch externe Ka-
pitalgeber ab. Dies stellt ein bestandsgefdhrdendes Risiko dar. Die Gesellschaft hat ein Liquiditdtsmanage-
ment eingerichtet, das einen zusatzlichen Bedarf an Zahlungsmitteln in einem festgelegten Zeitraum frih-
zeitig erkennt und ausreichend Zeit fur die Umsetzung weiterer Finanzierungsmaflinahmen Iasst.

Im Geschaftsjahr 2024, ebenso wie in den Vorjahren, konnten aus der am 21. April 2021 mit Atlas Special
Opportunities LLC abgeschlossenen Rahmenvereinbarung iber die Emission von Wandelanleihen (mit ei-
nem verbleibenden Volumen von EUR 22 Mio.) keine weiteren Finanzierungstranchen gezogen werden.
Die Auszahlung von Darlehen aufgrund von Wandelanleihen ist an bestimmte Auszahlungsbedingungen
gekniipft wie ein Mindesthandelsvolumen der Aktie und ein vertraglich bestimmter Mindestaktienpreis ober-
halb von EUR 1. Da der Aktienkurs der Gesellschaft im Geschéaftsjahr 2024 unter dem vertraglich bestimm-
ten Mindestpreis lag, war die EinrAumung einer weiteren Tranche des Wandeldarlehens kurzfristig unmdg-
lich geworden. Dadurch sah sich der Vorstand gezwungen, andere Darlehensgeber zu finden. Dartber
hinaus war unklar, ob die ASO im Rahmen der Abwicklung der 15 Wandelschuldverschreibungen eine
neue Wandelschuldfaszilitat vereinbaren wird.

Die im Marz 2023 von der stidkorianischen Yangji-Gruppe vertraglich zugesagte Finanzierung tiber EUR 10
Mio. wurde nur in Héhe von TEUR 100 erfiillt und lief per 31. Dezember 2024 aus. Die Gesellschaft geht
von vorsatzlichem Vertragsbruch und arglistiger Tauschung durch die Verantwortlichen der Yangiji-Gruppe
aus.



Insbesondere aufgrund der vorstehenden Ereignisse hat sich das Finanzierungsrisiko im Geschéaftsjahr
2024 im Vergleich zum Vorjahr erheblich erhéht. Der Vorstand sah sich daher nochmal gezwungen, die
kurzfristige Zukunft des Unternehmens durch Liquiditatszufliisse in 2024 durch den Einsatz von Darlehen
von Aktiondren oder nahestehenden Personen und Unternehmen im Umfang von TEUR 133 zu sichern.
Daruber hinaus flossen der Gesellschaft TEUR 100 von der Yangji Investment Partners LLC zu.

Mit dem Vorstand und dem General Counsel der Gesellschaft wurden im April 2024 Tilgungsvereinbarun-
gen bezlglich der Auflenstande im Umfang von insgesamt rund TEUR 900 getroffen, die eine Ratenzah-
lung vorsehen, bei der eine Erhéhung der vereinbarten Raten bei Eingang der Yangji Zahlungen erfolgt.

Weiterhin erfolgten in 2025 insbesondere Kapitalmalinahmen in Form einer Kapitalherabsetzung auf
EUR 732.893,00 mit anschlieRender Kapitalerh6hung auf EUR 1.044.210,00. Dartber hinaus wurden alle
falligen Verpflichtungen erfullt und es wurden weitere Vereinbarungen zur Umfinanzierung und Falligkeit
mit den Glaubigern getroffen.

Aufgrund des fehlenden Liquiditatszuflusses zur Umsetzung der Herstellung einer Serienproduktion der
MIA 2.0 vom Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 bis zum Aufstellungszeitpunkt dnderte die Gesellschaft im
September 2025 ihre Unternehmensstrategie. Statt der Produktion des Fahrzeugs soll nun der Verkauf des
in Entwicklung befindlichen Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0 erfolgen. Hierdurch wird einerseits die
erforderliche Liquiditat deutlich reduziert, zum anderen soll der Verkauf zeitlich deutlich schneller erfolgen,
als die Produktion der Fahrzeuge moglich gewesen ware.

Darlber hinaus wurden in 2026 Wandelanleihen ausgereicht, die im Umfang von EUR 13,3 Mio. gezeichnet
wurden. Bei den ausgegebenen Wandelschuldverschreibungen handelt es sich um Zwangswandelschuld-
verschreibungen, bei denen am Ende der Laufzeit grundsétzlich eine automatische Wandlung in Aktien
aus dem Bedingten Kapital 2021/1 erfolgt. Die Laufzeit endet zum 31. Dezember 2026.

Bezlglich der Finanzierung der Gesellschaft besteht das Risiko, dass bis zur Félligkeit der Darlehen keine
Wandelschuldverschreibungen ausgegeben worden sind oder keine Wandlungslage besteht (entweder
wegen der aktuellen bestehenden Kursaussetzung, wegen der Wandlungsbedingungen oder weil der ak-
tuelle Kurs weit unter dem Wandlungskurs von EUR 1,00 liegt), und deshalb die Riickzahlung in Cash
erfolgen muss.

Es besteht ferner die Gefahr, dass zum Falligkeitsdatum der einzelnen Darlehen keine liquiden Mittel zur
Verflgung stehen und eine Verlangerung der Darlehen nicht vereinbart werden kann.

Sofern es nicht gelingt, im Umfang der falligen bzw. fallig werdenden Verbindlichkeiten entsprechende
liquide Mittel durch Kapitalerh6hungen oder Darlehen zu beschaffen oder mit den Glaubigern Stundungs-
oder Stillhaltevereinbarungen zu treffen, ist der Fortbestand der Gesellschaft nicht gewahrleistet.

Es besteht das Risiko, dass sich die Zahlungen weiter verzégern und der Rest der Finanzierung nicht
umgesetzt werden kann.

Insoweit liegt hinsichtlich der kiinftigen Finanzierung ein hohes bestandsgefahrdendes Risiko vor, wenn
und soweit geplante Finanzierungen im Prognosezeitraum nicht erfolgen.

3.2 Risiko aus der Bewertung der Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG sowie der Dar-
lehen (Risikokategorie A)

Die Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG wurden am 7. Dezember 2020 gegen Kapitalerh6hung
in die Gesellschaft eingelegt. Der Kaufpreis von TEUR 69.600 erfolgte auf Basis eines Wertgutachtens,
das den Wert der Fox Automotive Switzerland AG mit mehr als TEUR 110.000 bezifferte.



Zum 31. Dezember 2022 haben sich die Anteile an verbundenen Unternehmen im Zusammenhang mit der
Gewahrung eines Forderungsverzichts der Gesellschaft gegentber der Fox Automotive Switzerland AG
um TEUR 3.870 auf TEUR 73.500 erhdht.

Die dem vorstehend genannten Bewertungsgutachten zugrundeliegenden Annahmen werden vom Vor-
stand und Aufsichtsrat fortlaufend Uberprift. Es besteht das Risiko, dass grundlegende Annahmen hin-
sichtlich Diskontierungszinses, der Kosten/Erlésstruktur sowie hinsichtlich der Werthaltigkeit des Intellec-
tual Property einer Korrektur bedirfen. Die Werthaltigkeit der Beteiligung ist aulRerdem abhangig von der
Realisierung des flir die MIA 2.0 im Jahr 2020 erstellten Businessplans bzw. von den VerauRerungsmog-
lichkeiten der bestehenden Lizenzen im Zusammenhang mit dem Verkauf des Gesamtfahrzeugkonzepts
der MIA 2.0. Im Geschaftsjahr 2024 war die Beteiligung an der Fox Automotive Switzerland AG wegen der
provisorischen Nachlassstundung und aufgrund des bilanziellen Vorsichtsprinzips auf den geschatzten Li-
quidationswert von TEUR 6.455 abgeschrieben worden. Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 bestand
das Risiko, dass der angesetzte Liquidationswert aufgrund einer Anderung des Marktumfelds und anderer
Entwicklungen weiter nach unten angepasst werden muss.

Daruber hinaus bestand das Risiko, dass im Jahr 2025 die provisorische Nachlassstundung zu einer defi-
nierten Nachlassstundung oder sogar zu einem Konkurs flihren kénnte. In diesem Fall hatte die Gefahr
bestanden, dass die Durchfiihrung des Konkursverfahrens die Vermégensgegenstande der Fox Automo-
tive Switzerland AG nicht an die Gesellschaft (ibergehen, sondern nur deren Liquiditatserlds. In diesem
Falle ware es fir die Fortfihrung der Fahrzeugentwicklung erforderlich, dass der Erwerber Patente der
Gesellschaft entsprechende Lizenzen erteilt, mit dem Risiko, dass Lizenzgebiihren betragsmaRig Gber de-
nen liegen, die bisher berechnet worden waren.

Es bestand auch das Risiko, dass der Liquidiationswert im Falle einer tatsachlichen Liquidation der Fox
Automotive Switzerland AG nicht zu realisieren ware und die im Businessplan urspriingliche gemachten
Annahmen nicht umgesetzt hatten werden kénnen oder diese Annahmen nach unten revidiert werden
missten. Am 19. Februar 2025 entschied das Nachlassgericht die Nachlassstundung zu beenden und den
Konkurs anzuordnen. Am 20. April 2026 wurde der angeordnete Konkurs vom Kantongericht Appenzell
Ausserrhoden, Tragen, Schweiz, widerrufen. Es wird daher im Geschaftsjahr 2026 eine Zuschreibung bei
der Beteiligung erfolgen.

Im Zeitpunkt der Aufstellung des Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2024 im Jahr 2026 hangt die Wert-
haltigkeit im Wesentlichen von der gewinnbringenden VeraufRerung des in Entwicklung befindlichen Ge-
samtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0 ab. Ist dies nicht gegeben wird die angenommene Werthaltigkeit der
Anteile nichtmehr gegeben sein. Sofern die Entwicklung der MIA 2.0 bzw. der Verkauf der Lizenzen nicht
gelingt, droht ein vollstandiger Wertverlust.

Bei einem Verfall der Werthaltigkeit der Anteile an der Fox Automotive Switzerland AG, ist auch der Wert
der von der Fox Automotive Switzerland AG gehaltenen IP-Rechte in groRem Umfang abzuschreiben und
die Ertragsaussichten der Lizenzvergabe sind stark reduziert. Dadurch kénnte die Werthaltigkeit der von
der Gesellschaft konzernintern vergebenen Darlehen, die sich zum 31. Dezember 2024 auf TEUR 1.213
belaufen, nicht mehr gegeben sein. Dies konnte eine Bestandsgefahrdung auf der Ebene der Fox Automo-
tive Switzerland AG bedeuten. Eine solche Bestandsgefahrdung auf Ebene der Fox Automotive Switzer-
land AG koénnte insbesondere durch die bestehende Patronatserklarung auch eine Bestandsgefahrdung
auf Ebene der fox e-mobility AG nach sich ziehen.

Durch die Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts hangt die Werthaltigkeit der
Beteiligung sowie der Forderungen im Wesentlichen von Hohe der Ertrage ab, die durch den Verkauf des
Fahrzeugkonzepts erzielt werden kénnen.



3.3 Technologische Entwicklungs- und Projektrisiken (Risikokategorie A)

Als junges Unternehmen kann die Gesellschaft noch keinen Geschaftsverlauf vorweisen, anhand dessen
die praktische Funktionsfahigkeit des Geschaftsmodells nachvollzogen werden kénnte. Das Fahrzeug MIA
2.0 musste zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 noch fertig entwickelt und zugelassen werden. Dadurch
sollten in den nachsten Jahren erhebliche Anlaufverluste entstehen. Die Organisation ist im Aufbau und
die erforderlichen qualifizierten Mitarbeitenden sind zu gewinnen. Somit bestehen hier Risiken fir Mehr-
aufwendungen und zeitliche Verschiebungen bis hin zu einem Scheitern des Projektes.

Durch die Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts ist das Risiko im Herbst 2025
entfallen.

34 Rechtliche Risiken (Risikokategorie A)

Grundlage der Entwicklung der MIA 2.0 sind die in der Tochtergesellschaft Fox Automotive Switzerland AG
bilanzierten und an die Gesellschaft lizenzierten Konstruktions-, Produktions-, Entwicklungsdaten sowie
Patente, Design- und Markenrechte. Es besteht das Risiko, dass die Inhaberschaft der registrierten ge-
werblichen Schutzrechte und Patente von Dritten angegriffen oder die Schutzrechte verletzt werden koén-
nen. Dadurch kénnen bilanzielle und fiir das Geschaftsmodell existenzgefahrdende Probleme entstehen.
Zur Minimierung dieser Risiken wird die Gesellschaft fortlaufend von der Tochtergesellschaft und deren
Patent- und IP-Anwalten beraten.

Bis auf die im Jahr 2016 durch die Fox Automotive Switzerland AG erworbenen Patente der MIA Electric
SAS sind samtliche Schutzrechte im Namen der Fox Automotive Switzerland AG bei den deutschen und
europaischen Behorden registriert. Basierend auf rechtlichen Prifungen im Jahr 2020 im Zusammenhang
mit dem Reverse Takeover im Dezember 2020 und den Stellungnahmen des damaligen Verwaltungsrats
ist die Fox Automotive Switzerland AG auch Eigentimerin der benannten Patente, obwohl diese im fran-
zbsischen Patentregister in Abstimmung mit dem Patentanwalt aus Kostengriinden noch nicht auf die Fox
Automotive Switzerland AG umgeschrieben worden sind. Die Patente haben noch eine Laufzeit von weni-
ger als zehn Jahren; danach entfallt der Patentschutz kraft Gesetzes. Die Gesellschaft ging zum 31. De-
zember 2024 jedoch davon aus, dass die relativ kurze Restlaufzeit der Patente kein Risiko fiir die Entwick-
lung und Produktion darstellt, zumal der wesentliche Teil des IP in den Entwicklungs-CAD-Daten liegt und
es beabsichtigt war, neue Patente der MIA 2.0 anzumelden. Dies ist in der Folgezeit auch erfolgt, sodass
sich das Risiko seit dem Abschlussstichtag deutlich gemindert hat.

3.5 Regulatorische Risiken (Risikokategorie A)

Fir Herstellung und Vertrieb der MIA 2.0 bendtigt die Gesellschaft als Hersteller eine Reihe von Genehmi-
gungen (z.B.: Herstellerzertifikat, Typengenehmigungen fir die Modellreihe, Conformity of Production Cer-
tificate), die vom Kraftfahrt-Bundesamt erteilt werden miissen und dann fir den gesamten EU-Raum gelten.
Es bestand zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 das Risiko, dass der Genehmigungsprozess langer als
geplant dauert oder Genehmigungen entgegen den Erwartungen nicht oder nur modifiziert erteilt werden.

Im abgelaufenen Geschaftsjahr 2024 gab es in Deutschland und den weiteren EU-Mitgliedsstaaten fir die
Hersteller von Elektrofahrzeugen (insbesondere "Zero Emission Vehicles — ZEV") Subventionen, die sich
unmittelbar auf das Geschaftsmodell der Gesellschaft auswirken. Insbesondere wird nach EU-Recht den
Herstellern von ZEV die Mdglichkeit gegeben, fir Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen CO»-
Flottenwerte ihre eigene Fahrzeugflotte mit den Flotten anderer Hersteller im Rahmen sogenannter Poo-
ling-Vereinbarungen zu poolen. Durch dieses Flottenpooling wird der durchschnittliche CO2-Wert (CO:2
g/km) der Gesamitflotte gesenkt und dem Hersteller der ZEV daflir ein Poolingpreis bezahlt.



Sowohl der von der Gesellschaft erzielbare Poolingpreis als auch Subventionen fiir den Kauf der MIA 2.0
waren wesentliche Elemente des Geschaftsplans der Gesellschaft. Die Subventionen fir die Kaufer wur-
den in Deutschland insbesondere ab Dezember 2023 deutlich reduziert. Es bestand zum Bilanzstichtag
31. Dezember 2024 das Risiko, dass in Zukunft die Subventionen an Autokaufer, die Mdglichkeit von Poo-
lingvereinbarungen wie auch die Hohe der Subventionen bzw. Poolingpreise erheblich reduziert oder gar
nicht (mehr) bestehen und damit das Geschéftsmodell signifikant angepasst werden musste.

Durch die Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts ist das Risiko im Herbst 2025
entfallen.

3.6 Wettbewerb und Marktentwicklungen (Risikokategorie B)

Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 bestand weiterhin eine deutliche Nachfrage an rein elektrischen
Fahrzeugen (BEV: Battery Electric Vehicle) als auch nach PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle). Die Ge-
sellschaft als junges Unternehmen konzentrierte sich dabei auf die BEV. Die neuen Elektrofahrzeugher-
steller konzentrierten sich im Wesentlichen auf BEV. Dies dirfte, insbesondere in Anbetracht der Tatsache,
dass zum heutigen Stand ab 2035 in der EU nur noch COz-freie Fahrzeuge neu zugelassen werden diirfen,
eine entscheidende Rolle in der Marktentwicklung spielen. Das Risiko fiir die Gesellschaft besteht darin,
dass die erwartete Entwicklung weg von PHEV hin zu BEV lediglich zum heutigen Stand vorherrscht. Eine
Abwendung von der oben beschrieben EU-Verordnung durch den Gesetzgeber sowie die kiinftige Prafe-
renz alternativer Antriebsarten wie Wasserstoff stellt fiir die Gesellschaft — sowohl in Bezug an auf die zum
Bilanzstichtag geplante Produktion bzw. den geplanten Absatz von Fahrzeugen als auch fur einen mdégli-
chen Verkaufspreis des Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0 entsprechend der neuen Unternehmens-
strategie — ein Risiko dar.

3.7 Beschaffungsrisiken (Risikokategorie B)

Die Gesellschaft befindet sich noch im Geschéaftsaufbau. Aufgrund des zum Bilanzstichtag 31. Dezember
2024 geplanten Konzepts der Auftragsfertigung und der Auslagerung von Entwicklungsleistungen besteht
das Risiko, dass Vertrage mit geeigneten Auftragsfertigern und im Bereich der Entwicklung nicht oder nur
zu ungunstigeren Konditionen geschlossen werden kénnen oder auf nicht praferierte Auftragsfertiger aus-
gewichen werden muss und dies negative Auswirkungen auf den Projektzeitplan, die Qualitdt des Endpro-
duktes sowie den Produktpreis hat. In diesem Zusammenhang spielt auch die Verflgbarkeit von Rohstof-
fen, einzelnen Bauteilen und Teilefamilien eine Rolle.

Die Gesellschaft versucht, den dargestellten Risiken durch ein umfangreiches Lieferantenmanagement
entgegenzuwirken und setzt in ihrer Beschaffungsstrategie auf namhafte Auftragsfertiger und Entwick-
lungsdienstleister. Alle Zulieferpartner werden im Rahmen eines sorgfaltigen Auswahlverfahrens nach ver-
schiedenen Kriterien wie wirtschaftliche Situation, Referenzprojekte, Liefertreue und Lieferqualitat ausge-
wabhlt.

Durch die Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts ist das Risiko im Herbst 2025
entfallen.

3.8 Risiko aus steigenden Energiekosten und Verfiigbarkeit von Mikroprozessoren (Risikokate-
gorie B)

Unerwartete Steigerungen der Energiekosten (wie z.B. seit Beginn der Ukraine-Krise im Februar 2022)
kénnen zur Anpassung der Produktionskosten fiihren, die die Profitabilitit des zum Bilanzstichtag
31. Dezember 2024 verfolgten Geschaftsmodells beeintrachtigen kénnten. Aufgrund der Anderung der Un-
ternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum Verkauf des in Entwicklung
befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts, entfallt dieses Risiko.



Daruber hinaus kénnen die Energiekostensteigerungen insbesondere im Bereich Strom die Akzeptanz von
Elektrofahrzeugen und damit die geplanten Absatzzahlen als auch einen moéglichen Verkaufspreis des Ge-
samtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0 negativ beeinflussen.

3.9 Risiko im Zusammenhang mit der geplanten VerauBerung des in Entwicklung befindlichen
Gesamtfahrzeugkonzepts MIA 2.0 (Risikokategorie B)

Aufgrund der Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts besteht das Risiko, dass ge-
plante Ertrage und Zahlungszugange im Zusammenhang mit dem Verkauf des Konzepts nicht zum geplan-
ten Zeitpunkt oder in geplanter Héhe zugehen und somit alternative Finanzierungsmdéglichen gesucht wer-
den mussen.

3.10 Risiken im Zusammenhang mit der Beteiligung der Gesellschaft im Bereich erneuerbarer
Energien (Risikokategorie B)

Die Gesellschaft plant durch eine am 25. Marz 2026 mit der PME Capital Financiére AG, Vaduz, Firsten-
tum Liechtenstein, getroffene Vereinbarung, den Umbau des fox e-mobility AG Konzerns von einem reinen
Elektrofahrzeugentwickler zu einem Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbare Energien und nachhal-
tige Mobilitdtsldsungen. Durch den neuen Geschéaftszweig besteht das Risiko, dass sich die erworbene
Beteiligungen nicht entsprechend der Planungen entwickeln.

3.11  Risiko aus ausstehenden Tilgungsvereinbarungen (Risikokategorie C)

Da die Begleichung der vor dem Jahr 2019 entstandenen Forderung eines einem Griindungsaktionar der
Fox Automotive Switzerland AG gehdrenden Unternehmens aus dem operativen Cash-Flow auf absehbare
Zeit nicht moglich war, hat eine wesentliche Glaubigerin gemafl Schuldiibernahmevereinbarung vom
31. Dezember 2020 diese Forderung langfristig Gbernommen. Im Juni 2021 wurde fir das Szenario kurz-
fristig erwarteter Eigen- und Fremdkapitalzuflisse eine Tilgungsvereinbarung zur Schuldiibernahmeverein-
barung vom 31. Dezember 2020 getroffen. Diese sah eine Tilgung in Hohe eines mittleren einstelligen
Prozentsatzes der Mittelzufliisse aus den kurzfristig erwarteten Eigen- und FremdkapitalmalRnahmen der
Gesellschaft vor. Mittelzuflisse, die einen Betrag von TEUR 20.000 Gberschreiten, sollen zur vollstdndigen
Tilgung herangezogen werden. Die Restschuld belief sich zum 31. Dezember 2021 auf TEUR 1.729 und
wurde in den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen. Die Restschuld ist spatestens Anfang 2023 verjahrt
und wurde im Geschéftsjahr 2023 ertragswirksam ausgebucht. Es besteht jedoch das Risiko, dass der
Glaubiger eine andere Rechtsansicht vertritt und deshalb versuchen wird, die Forderung gerichtlich geltend
zu machen. Da bis zum Zeitpunkt der Aufstellung des Jahresabschlusses 2024 keine entsprechenden An-
spriiche geltend gemacht wurden, wird das Risiko zum aktuellen Zeitpunkt als gering eingestuft.

3.12 Personelle Risiken (Risikokategorie C)

Die Gesellschaft war zum 31. Dezember 2024 ein junges Unternehmen, welches sich im raumlichen Um-
feld namhafter Automobilhersteller und Hochtechnologieunternehmen befand und somit dem immer inten-
siveren Wettbewerb um qualifizierte Fach- und Fuhrungskrafte ausgesetzt war. Zudem bestand eine Ab-
hangigkeit von den derzeitig extern angestellten Mitarbeitenden. Dies barg kurz- und langfristige Risiken
fur die Erreichung der Unternehmensziele.

Die Gesellschaft sah sich zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 insbesondere durch die geplante Auf-
nahme der operativen Geschaftstatigkeit auf die Bindung und Gewinnung qualifizierter Mitarbeiter bzw.
Mitarbeitende angewiesen. Sie plante, ab dem Zeitpunkt der Notwendigkeit der Mitarbeitergewinnung dem
personellen Risiko durch Bonusprogramme flr Leistungstrager, umfangreiche Recruiting-MafRnahmen und
Bindungsprogramme fiir die Mitarbeiter entgegenzuwirken. Durch die Anderung der Unternehmensstrate-
gie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0
Gesamtfahrzeugkonzepts ist das Risiko im Herbst 2025 entfallen.



3.13 Gesamtbeurteilung Risiken

Das Risiko hat sich vor allem aufgrund der in 2024 bei der Tochtergesellschaft Fox Automotive Switzerland
AG angeordneten provisorischen Nachlassstundung, des Finanzierungsrisikos sowie der fehlenden Kapi-
talmarktfahigkeit im Geschaftsjahr 2024 im Vergleich zum Vorjahr nochmals erhéht. Des Weiteren wirkte
sich eine weitere Verzdgerung der Fahrzeugentwicklung negativ auf die Marktposition der Gesellschaft
aus, was schlussendlich im Geschaftsjahr 2025 zur Anderung der Unternehmensstrategie fiihrte, sodass
zukiinftig nicht mehr die Produktion der MIA 2.0 geplant ist, sondern der Verkauf des in Entwicklung be-
findlichen Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0.

Das Risiko hat sich vor allem aufgrund des Finanzierungsrisikos sowie der fehlenden Kapitalmarktfahigkeit
erhoht. Des Weiteren wird sich eine weitere Verzdgerung der Fahrzeugentwicklung negativ auf die Markt-
position der Gesellschaft auswirken. Insgesamt haben sich die Risikofaktoren gegenuber dem Vorjahr
(2023) nach Einschatzung der Gesellschaft erhéht. Auch nach dem Abschlussstichtag 31. Dezember 2024
haben sich diese Risikofaktoren in Bezug auf den Bereich der Elektrofahrzeugentwickler nochmal erhéht.

Durch die geplante Umstrukturierung der Gesellschaft von einem reinen Elektrofahrzeugentwickler zu
einem Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbarer Energien sind weitere Risiken hinzugekommen.

4, Chancenbericht
41 Sinkende Produktionskosten

Stark gesunkene Batteriepreise und Standardisierung der Zulieferer Komponenten fihren zu glnstigeren
Produktionskosten, was zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 und der damaligen Unternehmensstrate-
gie, der zukinftigen Produktion von Fahrzeugen, als Chance zu werten war. Dies wurde durch den welt-
weiten politischen Willen zum Ausbau der E-Mobilitat bekraftigt und der Trend zur BEV-Fahrzeugen besta-
tigt.

Aufgrund der Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts ist der Effekt fir die Gesell-
schaft entfallen.

4.2 Marktwachstum des Marktes fiir E-Autos

Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 wurde trotz einer zwischenzeitlichen Abschwachung der Nach-
frage ein langfristiges Wastum im Bereich der BEV-Fahrzeuge erwartet. Insbesondere innerhalb der rein
elektrischen Fahrzeuge wurde bei den grof3en deutschen Automobilherstellern ein starker Trend zu grof3en
BEV im Premiumsegment gesehen. Hierin sah der Vorstand flir neue Gesellschaften, wie die fox e-mobility
AG, mit einem kleinen und preisgiinstigen Fahrzeug Chancen, lberproportional von der steigenden Markt-
nachfrage zu profitieren, ohne mit den groRen Fahrzeugherstellern direkt zu konkurrieren.

Aufgrund der Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts ist der Effekt fir die Gesell-
schaft entfallen.

4.3 Verscharfte CO2-Flottengrenzwerte

Herstellern von ZEV (Zero Emission Vehicles) wird die Moglichkeit gegeben, fiir Zwecke der Berechnung
der durchschnittlichen CO2-Flottenwerte, ihre eigene Fahrzeugflotte mit den Flotten anderer Hersteller im
Rahmen sog. Pooling-Vereinbarungen zu poolen. Durch dieses Flottenpooling wird der durchschnittliche
CO2-Wert (CO2 g/km) der Gesamtflotte gesenkt und dem Hersteller der ZEV dafir ein Poolingpreis bezahlt.
Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 sah die Gesellschaft die Chance zur Umsatzrealisierung aus
Flottenpooling. Durch die Anderung der Unternehmensstrategie, die nun den Verkauf des in Entwicklung
befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts vorsieht, ist die Chance bezlglich kinftiger Umsatzerlése
aus dem Flottenpooling entfallen.



4.4 Neuzulassungen ab 2035 nur fur CO2-freie Fahrzeuge

Im Juni 2022 einigten sich die EU-Mitgliedsstaaten beim EU-Umweltrat darauf, dass ab dem Jahr 2035 neu
zugelassene Fahrzeuge kein CO2 mehr ausstofen dirfen. In der Praxis bedeutet dies, dass Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge mit Verbrennungsmotor ab 2035 in der EU nicht mehr auf den Markt gebracht wer-
den durfen. Im Oktober 2022 wurde diesbezuglich eine Einigung mit dem Européischen Parlament erzielt.
Allerdings sollte die Entscheidung 2026 noch einmal Uberprift werden. Aktuell ist die endglltige Ausge-
staltung noch Gegenstand des europaischen Gesetzgebungsverfahrens. Zum Bilanzstichtag
31. Dezember 2024 sah die Gesellschaft in der Entwicklung weg von Verbrennungsmotoren hin zu CO2-
freien Fahrzeugen eine Chance, sich friihzeitig im Markt der BEV-Fahrzeuge zu positionieren.

Auch unter Berlcksichtigung der gednderte Unternehmensstrategie, die nun den Verkauf des in Entwick-
lung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts vorsieht, sieht die Gesellschaft in den gesetzlichen
Regelungen eine Chance, da sie einen Bedarf an weiteren Elektrofahrzeugen und somit auch eine Chance
fur den Verkauf des Fahrzeugkonzeptes sieht.

4.5 Chancen im Zusammenhang mit der Beteiligung der Gesellschaft im Bereich erneuerbarer
Energien

Die Gesellschaft plant durch eine am 25. Marz 2026 mit der PME Capital Financiére AG, Vaduz, Firsten-
tum Liechtenstein, getroffene Vereinbarung, den Umbau des fox e-mobility AG Konzerns von einem reinen
Elektrofahrzeugentwickler zu einem Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbare Energien und nachhal-
tige Mobilitatsldsungen. Durch den neuen Geschaftszweig erwartet die Gesellschaft die Sicherstellung der
zukunftigen Entwicklung der Gesellschaft.

4.6 Wiedereinsetzen der Kursnotierung der Gesellschaft

Bei Wiedereinsetzen der Kursnotierung der Gesellschaft sieht der Vorstand Chancen zur Vornahme ver-
schiedener Eigenkapital- und FremdkapitalmaRnahmen, die bei der Gesellschaft in den Jahren 2026/2027
zu einem Zufluss von rd. EUR 46 Mio. an Liquiditat fihren kénnen. Auf Basis dieser Finanzierung sieht die
Gesellschaft Chancen im Ausbau ihrer Marktstellung als Beteiligungsholding.

4.7 Gesamtbeurteilung Chancen

Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 wurde weltweit der politische Wille zum Ausbau der E-Mobilitat
bekraftigt und der Trend zu BEV-Fahrzeugen bestatigt. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur hatte sich in
Europa in Richtung der Zielsetzung 2035 weiterentwickelt. Im Vergleich zum Vorjahr ist zum 31. Dezember
2024 die verbesserte Wettbewerbslage, die zum 31. Dezember 2023 bestand, jedoch — insbesondere
durch einen starkeren Wettbewerbsdruck durch chinesische Hersteller — entfallen bzw. zuriickgegangen.
Somit hatte sich die Chancenlage fiir die Gesellschaft zum 31. Dezember 2024 gegeniiber dem Vorjahr
grundsatzlich leicht verschlechtert.

Die vorstehenden Entwicklungen stellen auch fiir die gednderte Unternehmensstrategie — des Verkaufs
des Gesamtfahrzeugkonzepts MIA 2.0 anstatt der eigenstédndigen Produktion des Fahrzeugs — eine
Chance fir die Gesellschaft dar.

Daruber hinaus sieht die Gesellschaft insbesondere im Erwerb von Beteiligungen aus dem Bereich erneu-
erbare Energien und nachhaltige Mobilitatslésungen zukinftige Chancen fur die Gesellschaft.

5. Gesamtbeurteilung der Chancen und Risiken

Im Vergleich zum Vorjahr hatte sich die Chancenlage zum 31. Dezember 2024 insbesondere aufgrund der

erhohten Wettbewerbslage leicht verschlechtert. Das Thema E-Mobilitat ist in der Bevdlkerung aber wei-
terhin sehr prasent.



Auf der anderen Seite war es der Gesellschaft nicht mdglich, substanzielle Gelder zur Weiterentwicklung
des Gesamtfahrzeuges zu beschaffen. Dies lag neben dem Umstand, dass bei der schweitzer Tochterge-
sellschaft eine provisorische Nachlassstundung angeordnet worden war; vor allem an der fehlenden Kapi-
talmarktfahigkeit der Gesellschaft (Kurs unter Nominalwert).

Auf Basis der zum Abschlussstichtag 31. Dezember 2024 verfigbaren Informationen lagen fur die Gesell-
schaft die wesentlichen Risiken in den Themen rechtzeitige Projektfertigstellung bis 2028 (Abschluss der
Prototypenentwicklung und Beginn der Serienproduktion) bei Einhaltung des Investitions- und Kostenrah-
mens und in der Finanzierung des weiteren Geschaftsaufbaus. Zur Finanzierung des Aufbaus der Ge-
schaftstatigkeit war die Gesellschaft darauf angewiesen, die notwendigen Finanzmittel im Wege einer Ka-
pitalerh6hung, Fremdfinanzierung oder Mischformen einzuwerben. Auch stellte die Verzégerung des Ent-
wicklungsanlaufs ein wachsendes Risiko dar.

Durch die Anderung der Unternehmensstrategie weg von der Produktion von Fahrzeugen und hin zum
Verkauf des in Entwicklung befindlichen MIA 2.0 Gesamtfahrzeugkonzepts haben sich sowohl die Chancen
als auch die Risiken im Zusammenhang mit der MIA 2.0 reduziert.

Dariber hinaus sieht die Gesellschaft insbesondere im Erwerb von Beteiligungen aus dem Bereich erneu-
erbare Energien und nachhaltige Mobilitatsldsungen zukiinftige Chancen fiir die Gesellschaft.

Auf Basis der aktuell verfligbaren Informationen hat sich die Gesamtlage der Gesellschaft aufgrund des
Finanzierungsrisikos im Vergleich zum Geschaftsjahr 2023 erheblich verschlechtert.

6. Prognosebericht

Die folgenden Aussagen zum kinftigen Geschéaftsverlauf der Gesellschaft basieren auf bestimmten An-
nahmen Uber die kinftige wirtschaftliche und branchenspezifische Entwicklung, die von der Gesellschaft
zum Ende des Geschéftsjahres 2024 sowie bis zum Ende des Prognosezeitraums als realistisch angese-
hen werden. Diese sind jedoch teilweise mit Unsicherheit behaftet und bergen das Risiko, dass die prog-
nostizierten Entwicklungen nicht wie erwartet eintreten.

6.1 Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Far die EU-Wirtschaft wurde fur 2025 ein Wachstum von 1,1 % prognostiziert. Dieses betrug schlussendlich
1,5 %. Die Auswirkungen aus dem Krieg in der Ukraine sowie aus den neuen Handelsbarrieren zwischen
Europa und den USA und Volksrepublik China sollten die weitere Entwicklung der deutschen Wirtschaft
stark beeinflussen. Fir die Elektromobilitat ergibt sich aus den staatlichen Vorgaben und Subventionen im
Rahmen der Klimaschutzpolitik weiterhin ein positives Investitionsklima. LuftreinhaltemalRnahmen in den
Stadten, ein gewachsenes Umweltbewusstsein der Bevolkerung und der technische Fortschritt, mit dem
die bisherigen Nachteile der Elektromobilitat (hohe Kosten, geringere Reichweiten) an Bedeutung verlieren,
sollten ebenfalls positive Impulse setzen.

Fir die EU-Wirtschaft wird fir 2026 ein Wachstum von 1,1 % prognostiziert, nach 1,5 % im Vorjahr; fir
Deutschland wird ein moderater Anstieg um 0,6 % erwartet. Neben dem andauernden Krieg in der Ukraine
wirkt sich seit Anfang 2026 auch ein neuer Energiepreisschock durch den Nahost-Konflikt ddmpfend aus.
Bei den Handelsbarrieren zeichnet sich gegentber den USA eine gewisse Entspannung ab: Das EU-USA-
Zollabkommen trat am 1. Juli 2026 in Kraft und begrenzt die US-Zdlle auf EU-Exporte auf maximal 15 %,
wahrend die EU ihre Zdlle auf US-Industriegiter weitgehend abschaffte. Gegeniber der Volksrepublik
China verschérft sich die Lage dagegen, da chinesische Hersteller zunehmend Marktanteile auf dem deut-
schen Automarkt gewinnen. Fir die Elektromobilitat ergibt sich aus der seit Anfang 2026 geltenden Kauf-
pramie von bis zu TEUR 6 sowie den weiterhin geltenden staatlichen Klimaschutzvorgaben ein positives
Investitionsklima, wenngleich die Férderung bislang Uberproportional auslandischen statt deutschen Her-
stellern zugutekommt.



6.2 Ausblicke auf die Geschaftsjahr 2025 bis 2027

Im Jahr 2025 stand insbesondere die Sicherung einer langfristigen Finanzierung des Projektes sowie im
Anschluss daran die operative Umsetzung des MIA 2.0 Fahrzeugkonzepts im Vordergrund.

Die mit der Atlas Special Opportunities LLC ("ASO") am 21. April 2021 abgeschlossene dreijahrige Rah-
menvereinbarung lber eine zinslose Wandelschuldfinanzierung wurde durch Anderungsvereinbarung vom
28. Marz 2024, die u.a. eine Verlangerung um 15 Monate bis zum 20. Juli 2025 und eine friihzeitige Rick-
zahlung einer Tranche von EUR 500.000 vorsah, geandert. Die Anderungsvereinbarung wurde seitens der
Gesellschaft in 2024 nicht umgesetzt, wodurch die Wandelschuldfazilitait zum Ende kam und eine Zwangs-
wandlungsverpflichtung Gber TEUR 1.395 nebst Ausgleichsforderung entstand. Diese Verpflichtungen wur-
den im Jahr 2025 dadurch ausgeglichen, dass Herr Bigger am 30. Juli 2025 auf Riickibertragungsanspru-
che aus der Aktienleihe im Umfang von TEUR 3.000 gegenuber ASO verzichtete. Dadurch fiel auch die
gemeldete Leerverkauf-Position der ASO weg.

In der Hauptversammlung am 31. Januar 2025 wurde eine Kapitalherabsetzung auf EUR 732.893 be-
schlossen, die durch die Einziehung von 78 der Gesellschaft kostenlos zur Verflgung gestellten Aktien und
die Zusammenlegung der verbleibenden Aktien im Verhaltnis 100:1 erfolgte.

Am 17. November 2025 wurde beschlossen, eine Barkapitalerhéhung aus dem Genehmigten Kapital 2021/
im Umfang von EUR 311.317 durchzufiihren und diesbeziglich 311.317 neue Stiickaktien auszugeben.
Dadurch wurde das Grundkapital um EUR 311.317 auf EUR 1.044.210 erhoht.

Aus dem Halbjahresfinanzbericht 2025 ergibt sich fir das erste Halbjahr 2025 ein bilanzieller Verlust von
mehr als EUR 500.000. Fur das Geschéftsjahr 2025 erwartet die Gesellschaft einen operativen Verlust in
Hoéhe von rd. EUR 1 Mio.

Der Vorstand hat am 29. Januar 2026 beschlossen, die Verbindlichkeiten gegenuber der Atlas Opportuni-
ties LLC in HOhe von TEUR 1.848 per Ende 2025 auszubuchen, weil der Anspruch erloschen ist. Im zweiten
Halbjahr 2025 wird die Gesellschaft entsprechend einen auRergewdhnlichen Ertrag durch den Wegfall der
Atlas Special Opportunities LLC-Verbindlichkeiten verzeichnen. Dariber hinaus erfolgten weitere Ausbu-
chungen von Verbindlichkeiten gegeniiben der Yangji Investment Partners LLC (TEUR 100) sowie gegen-
Uber Herrn Dr. Christian Jung (TEUR 91).

Zum 31. Dezember 2025 wird die Liquiditat der Gesellschaft bei rd. TEUR 4 liegen nach rd. TEUR 1 zum
31. Dezember 2024.

Im Geschaftsjahr 2026 hat die Gesellschaft mit der PME Capital Financiere AG, Vaduz, Firstentum Liech-
tenstein, Vereinbarungen geschlossen, die den operativen Betrieb der Gesellschaft in Zukunft sicherstellen
sollen und den Umbau des fox e-mobility AG Konzerns von einem reinen Elektrofahrzeugentwickler zu
einem Beteiligungskonzern im Bereich erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitatslésungen ermdgli-
chen soll. Es ist geplant, durch zuklnftige Kapitalerhbhungen weitere strategische Beteiligungen in ver-
schiedenen Bereichen, die in das Konzept erneuerbare Energien und nachhaltige Mobilitatsldsungen pas-
sen, in den nachsten Jahren zu erwerben. Im Geschéftsjahr 2026 wurden bereits zwei Beteiligungen mit
Anschaffungskosten von EUR 9 Mio. erworben. Darlber hinaus wurde ein Vertrag iber eine Anwartschaft
auf den Erwerb einer weiteren Beteiligung zu Anschaffungskosten von EUR 5 Mio. geschlossen. Darliber
hinaus wurden in 2026 Wandelanleihen ausgereicht, die im Umfang von EUR 13,3 Mio. gezeichnet wurden.
Bei den ausgegebenen Wandelschuldverschreibungen handelt es sich Zwangswandelschuldverschreibun-
gen, bei denen am Ende der Laufzeit grundsatzlich eine automatische Wandlung in Aktien aus dem Be-
dingten Kapital 2021/1 erfolgt. Die Laufzeit endet zum 31. Dezember 2026.

In Bezug auf die nachhaltigen Mobilitatslésungen soll dies kiinftig durch die Fox Automotive Switzerland
AG umgesetzt werden. Es bleibt jedoch im Rahmen des Umbaus bei der Umsetzung der in 2025 kommu-
nizierten MIA 2027 Strategie, wobei der fiir Oktober 2026 vorgesehene Messeauftritt bei dem Salon Auto-
mobile Paris ins Friihjahr 2027 verschoben wurde. Dies ermdglicht es der Gesellschaft den Prototypen MIA
2027 in den Landern der potenziellen Produktionspartner in Asien vorzustellen.



Obgleich einzelne Annahmen am Ende des Geschéftsjahres 2024 teilweise nicht eingetreten sind, konnte
der Bestand der Gesellschaft Uber Finanzierungsmaflnahmen bis dato gewahrleistet werden. Der Vorstand
hat einen Finanzplan bis zum 31. Dezember 2027 erstellt. Der Vorstand geht fur die Geschéftsjahre 2026
bzw. 2027 von einem operativen Verlust in Hohe von ca. jeweils EUR 1 Mio. aus. Aufgrund der Zuschrei-
bung auf die Beteiligung an der Fox Automotive Switzerland AG erwartet die Gesellschaft fir 2026 insge-
samt ein positives Jahresergebnis. Unter der Annahme von weiteren Zuflissen in Hb6he von mindestens
EUR 46 Mio. im zweiten Halbjahr 2026 und 2027 geht der Vorstand von einer positiven Unternehmensfort-
fihrung aus.

Fir das Jahr 2026 plant die Gesellschaft, unter der Annahme der Wiedereinsetzung des Aktienkurses und
der erfolgreichen Durchflihrung einer Kapitalerhdhung, mit Zuflissen aus Eigenkapital- und Fremdkapital-
zuftihrung von rd. EUR 11 Mio.

Fir das Geschaftsjahr 2027 plant der Vorstand einen Liquiditatszufluss von bis zu EUR 35 Mio. aus einer
weiteren Kapitalerhéhung und dem Konzeptverkauf MIA 2.0.

7. Reaktion und Umgang mit bestandsgefiahrdenden Risiken

Aufgrund der bereits genannten Griinde geht die Gesellschaft mit iberwiegender Wahrscheinlichkeit davon
aus, die Unternehmenstatigkeit bis zum Ende des Prognosezeitraums und dariiber hinaus fortsetzen zu
kénnen. Daher wurde der Abschluss zum 31. Dezember 2024 unter der Pramisse der Fortfiihrung der
Unternehmenstatigkeit aufgestellt. Der Vorstand hat einen Finanzplan bis zum 31. Dezember 2027 erstellt.
Unter der Annahme, dass die Gesellschaft die zugesagten Zahlungen planungsgemaf erhalt, geht der
Vorstand von einer positiven Unternehmensfortfiihrung aus.

8. Nachtragsbericht

Hinsichtlich der Ereignisse, die sich nach dem Abschlussstichtag ergaben, wird auf die Ausflihrungen im
Anhang verwiesen.

9. Eigene Aktien

Hinsichtlich der Angaben zu den eigenen Aktien zum 31. Dezember 2024 sowie zu unterjahrigen Veran-

derungen wird verwiesen auf die Angaben im Anhang unter Ziffer Il. Bilanzierungs- und Bewertungsmetho-
den — Eigenkapital.

Muinchen, den 1. September 2026

Der Vorstand



BESTATIGUNGSVERMERK DES UNABHANGIGEN ABSCHLUSSPRUFERS

An die fox e-mobility AG, Minchen

Priifungsurteile

Wir haben den Jahresabschluss der fox e-mobility AG, Minchen, — bestehend aus der Bilanz zum
31. Dezember 2024 und der Gewinn- und Verlustrechnung fir das Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum
31. Dezember 2024 sowie dem Anhang, einschlieBlich der Darstellung der Bilanzierungs- und Bewer-
tungsmethoden — gepriift. Darliber hinaus haben wir den Lagebericht der fox e-mobility AG, Miinchen, fir
das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2024 gepriift.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse

e entspricht der beigefligte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den deutschen, fir
Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der
deutschen Grundsatze ordnungsmaliger Buchfiihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entspre-
chendes Bild der Vermogens- und Finanzlage der Gesellschaft zum 31. Dezember 2024 sowie ihrer
Ertragslage fir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2024 und

o vermittelt der beigefligte Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft. In
allen wesentlichen Belangen steht dieser Lagebericht in Einklang mit dem Jahresabschluss, entspricht
den deutschen gesetzlichen Vorschriften und stellt die Chancen und Risiken der zuklnftigen Entwick-
lung zutreffend dar.

Gemal § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erklaren wir, dass unsere Prifung zu keinen Einwendungen gegen die
Ordnungsmafigkeit des Jahresabschlusses und des Lageberichts gefuhrt hat.

Grundlage fiir die Priifungsurteile

Wir haben unsere Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts in Ubereinstimmung mit § 317
HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsatze
ordnungsmaliger Abschlussprifung durchgefihrt. Unsere Verantwortung nach diesen Vorschriften und
Grundsatzen ist im Abschnitt "Verantwortung des Abschlussprifers fir die Prifung des Jahresabschlusses
und des Lageberichts" unseres Bestatigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind von dem Un-
ternehmen unabhangig in Ubereinstimmung mit den deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen
Vorschriften und haben unsere sonstigen deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anfor-
derungen erfullt. Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Prufungsnachweise ausreichend
und geeignet sind, um als Grundlage fir unsere Prifungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebe-
richt zu dienen.

Wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit der Fortfiihrung der Unternehmenstétigkeit

Wir verweisen auf die Angaben zu bestandsgefahrdenden Risiken in Abschnitt I. des Anhangs sowie die
Angaben in Abschnitt 3.1 des Lageberichts, in denen der gesetzliche Vertreter beschreibt, dass die Umset-
zung der Entwicklung und Markteinfuhrung eines Kompaktfahrzeugs (MIA 2.0) zum Bilanzstichtag
31. Dezember 2024 Investitionen in Entwicklungstatigkeiten sowie den Aufbau von Vertriebs- und externen
Produktionskapazitaten bei Auftragsfertigern in einem Volumen von EUR 350 Mio. erfordert hatten. Diese
Strategie hatte weiterhin zu Verlusten bzw. Zahlungsabflissen durch laufende Geschéaftsaufwendungen
und durch die Begleichung von bestehenden Verbindlichkeiten geflihrt, die allein durch die zum
31. Dezember 2024 vorhandenen liquiden Mittel in H6he von TEUR 1 hatten nicht finanziert werden koén-
nen. Aufgrund des fehlenden Liquiditatszuflusses zur Umsetzung der Herstellung einer Serienproduktion
der MIA 2.0 vom Bilanzstichtag 31. Dezember 2024 bis zum Aufstellungszeitpunkt anderte die Gesell-
schaft im September 2025 ihre Unternehmensstrategie. Statt der Produktion des Fahrzeugs soll nun der
Verkauf des in Entwicklung befindlichen Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0 erfolgen. Hierdurch wird ei-
nerseits die erforderliche Liquiditat deutlich reduziert, zum anderen soll der Verkauf zeitlich deutlich schnel-

Crowe Kleeberg



ler erfolgen, als die Produktion der Fahrzeuge moglich gewesen ware. Bezliglich der Finanzierung der Ge-
sellschaft besteht das Risiko, dass bis zur Falligkeit der Darlehen keine Wandelschuldverschreibungen
ausgegeben worden sind oder keine Wandlungslage besteht (entweder wegen der aktuellen bestehenden
Kursaussetzung, wegen der Wandlungsbedingungen oder weil der aktuelle Kurs unter dem Wandlungs-
kurs von EUR 1,00 liegt), und deshalb die Riickzahlung in Cash erfolgen muss. Die Aufrechterhaltung der
Zahlungsfahigkeit und damit die Annahme der Unternehmensfortflihrung der Gesellschaft hangen davon
ab, ob es der Gesellschaft gelingt, ausreichend liquide Mittel durch Kapitalerhéhungen oder Darlehen zu
beschaffen, um die falligen bzw. fallig werdenden Verbindlichkeiten zu begleichen oder mit den Glaubigern
Stundungs- oder Stillhaltevereinbarungen zu treffen. Wie in den Angaben zu bestandsgefahrdenden Risi-
ken in Abschnitt I. des Anhangs und Abschnitt 3.1 des Lageberichts dargelegt, zeigen diese Ereignisse
und Gegebenheiten zusammen mit der Unsicherheit hinsichtlich der Bewertung der unter den Finanzanla-
gen ausgewiesenen Anteilen an verbundenen Unternehmen (siehe Abschnitt 3.2 des Lageberichts), dass
eine wesentliche Unsicherheit besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft zur Fort-
fuhrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kann und die ein bestandsgefahrdendes Risiko im Sinne des
§ 322 Abs. 2 Satz 3 HGB darstellt. Unsere Priifungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht
sind bezliglich dieses Sachverhalts nicht modifiziert.

Hinweis zur Hervorhebung eines Sachverhalts — Bewertungsrisiken

Wir verweisen auf die Angaben zum Risiko aus der Bewertung der Anteile an der Fox Automotive Switzer-
land AG in Abschnitt 3.2 des Lageberichts, in dem der gesetzliche Vertreter beschreibt, dass die Beteili-
gung an der Fox Automotive Switzerland AG im Geschéftsjahr 2024 wegen der provisorischen Nachlass-
stundung und aufgrund des Vorsichtsprinzips von einem Buchwert in Héhe von TEUR 73.500 auf den ge-
schatzten Liquidationswert von TEUR 6.455 abgeschrieben wurde. Am 19. Februar 2025 entschied das
Nachlassgericht die Nachlassstundung zu beenden und den Konkurs anzuordnen. Am 20. April 2026 wur-
de der angeordnete Konkurs vom Kantongericht Appenzell Ausserrhoden, Tragen, Schweiz, widerrufen.
Es wird daher im Geschéftsjahr 2026 eine Zuschreibung auf die Beteiligung erfolgen. Im Zeitpunkt der Auf-
stellung des Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2024 im Jahr 2026 hangt die Werthaltigkeit der Beteili-
gung und der bestehenden Forderungen gegen die Fox Automotive Switzerland AG im Wesentlichen von
der gewinnbringenden Verauferung des in Entwicklung befindlichen Gesamtfahrzeugkonzepts der MIA 2.0
ab. Ist dies nicht gegeben, wird die angenommene Werthaltigkeit der Anteile sowie der Forderungen aus
ausgereichten Darlehen nichtmehr gegeben sein. Unsere Prifungsurteile zum Jahresabschluss und zum
Lagebericht sind diesbezlglich nicht modifiziert.

Verantwortung des gesetzlichen Vertreters und des Aufsichtsrats fiir den Jahresabschluss und den Lage-
bericht

Der gesetzliche Vertreter ist verantwortlich fur die Aufstellung des Jahresabschlusses, der den deutschen,
fur Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften in allen wesentlichen Belangen ent-
spricht, und dafir, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundsatze ordnungsmafi-
ger Buchfihrung ein den tatsadchlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft vermittelt. Ferner ist der gesetzliche Vertreter verantwortlich fur die internen
Kontrollen, die er in Ubereinstimmung mit den deutschen Grundséatzen ordnungsmaRiger Buchfiihrung als
notwendig bestimmt hat, um die Aufstellung eines Jahresabschlusses zu ermdglichen, der frei von wesent-
lichen falschen Darstellungen aufgrund von dolosen Handlungen (d.h. Manipulationen der Rechnungsle-
gung und Vermdgensschadigungen) oder Irrtimern ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses ist der gesetzliche Vertreter dafiir verantwortlich, die Fahigkeit
der Gesellschaft zur Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit zu beurteilen. Des Weiteren hat er die Verant-
wortung, Sachverhalte in Zusammenhang mit der Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit, sofern einschla-
gig, anzugeben. Darlber hinaus ist er daflir verantwortlich, auf der Grundlage des Rechnungslegungs-
grundsatzes der Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit zu bilanzieren, sofern dem nicht tatséchliche oder
rechtliche Gegebenheiten entgegenstehen.
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AuBerdem ist der gesetzliche Vertreter verantwortlich fir die Aufstellung des Lageberichts, der insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen mit
dem Jahresabschluss in Einklang steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chan-
cen und Risiken der zukinftigen Entwicklung zutreffend darstellt. Ferner ist der gesetzliche Vertreter ver-
antwortlich fir die Vorkehrungen und Mallnahmen (Systeme), die er als notwendig erachtet hat, um die
Aufstellung eines Lageberichts in Ubereinstimmung mit den anzuwendenden deutschen gesetzlichen Vor-
schriften zu ermoglichen, und um ausreichende geeignete Nachweise flr die Aussagen im Lagebericht er-
bringen zu kénnen.

Der Aufsichtsrat ist verantwortlich fiir die Uberwachung des Rechnungslegungsprozesses der Gesellschaft
zur Aufstellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts.

Verantwortung des Abschlusspriifers fiir die Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit darlber zu erlangen, ob der Jahresabschluss als Ganzes
frei von wesentlichen falschen Darstellungen aufgrund von dolosen Handlungen oder Irrtimern ist, und ob
der Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen we-
sentlichen Belangen mit dem Jahresabschluss sowie mit den bei der Prifung gewonnenen Erkenntnissen
in Einklang steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken der zu-
kinftigen Entwicklung zutreffend darstellt, sowie einen Bestatigungsvermerk zu erteilen, der unsere Pru-
fungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht beinhaltet.

Hinreichende Sicherheit ist ein hohes Mal an Sicherheit, aber keine Garantie dafiir, dass eine in Uberein-
stimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten
deutschen Grundsatze ordnungsmaliger Abschlussprifung durchgeflihrte Prifung eine wesentliche fal-
sche Darstellung stets aufdeckt. Falsche Darstellungen kénnen aus dolosen Handlungen oder Irrtiimern
resultieren und werden als wesentlich angesehen, wenn vernunftigerweise erwartet werden konnte, dass
sie einzeln oder insgesamt die auf der Grundlage dieses Jahresabschlusses und Lageberichts getroffenen
wirtschaftlichen Entscheidungen von Adressaten beeinflussen.

Wahrend der Prifung tben wir pflichtgemales Ermessen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung.
Daruber hinaus

e identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesentlicher falscher Darstellungen im Jahresabschluss
und im Lagebericht aufgrund von dolosen Handlungen oder Irrtimern, planen und fihren Prifungs-
handlungen als Reaktion auf diese Risiken durch sowie erlangen Prifungsnachweise, die ausreichend
und geeignet sind, um als Grundlage flr unsere Prifungsurteile zu dienen. Das Risiko, dass eine aus
dolosen Handlungen resultierende wesentliche falsche Darstellung nicht aufgedeckt wird, ist hdher als
das Risiko, dass eine aus Irrtimern resultierende wesentliche falsche Darstellung nicht aufgedeckt
wird, da dolose Handlungen kollusives Zusammenwirken, Falschungen, beabsichtigte Unvollstandig-
keiten, irrefiihrende Darstellungen bzw. das Aulerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kénnen.

e erlangen wir ein Verstandnis von den fir die Prifung des Jahresabschlusses relevanten internen Kon-
trollen und den fir die Prifung des Lageberichts relevanten Vorkehrungen und MalRnahmen, um Pri-
fungshandlungen zu planen, die unter den Umstédnden angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel,
ein Prufungsurteil zur Wirksamkeit der internen Kontrollen der Gesellschaft bzw. dieser Vorkehrungen
und MalRhahmen abzugeben.

e beurteilen wir die Angemessenheit der von dem gesetzlichen Vertreter angewandten Rechnungsle-
gungsmethoden sowie die Vertretbarkeit der von dem gesetzlichen Vertreter dargestellten geschatzten
Werte und damit zusammenhangenden Angaben.
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e ziehen wir Schlussfolgerungen uber die Angemessenheit des von dem gesetzlichen Vertreter ange-
wandten Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfuhrung der Unternehmenstatigkeit sowie, auf der
Grundlage der erlangten Prufungsnachweise, ob eine wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang
mit Ereignissen oder Gegebenheiten besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesell-
schaft zur Fortfiihrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kénnen. Falls wir zu dem Schluss kom-
men, dass eine wesentliche Unsicherheit besteht, sind wir verpflichtet, im Bestatigungsvermerk auf die
dazugehdérigen Angaben im Jahresabschluss und im Lagebericht aufmerksam zu machen oder, falls
diese Angaben unangemessen sind, unser jeweiliges Prufungsurteil zu modifizieren. Wir ziehen unse-
re Schlussfolgerungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres Bestatigungsvermerks erlang-
ten Prufungsnachweise. Zukiinftige Ereignisse oder Gegebenheiten kénnen jedoch dazu fiihren, dass
die Gesellschaft inre Unternehmenstatigkeit nicht mehr fortfihren kann.

e beurteilen wir Darstellung, Aufbau und Inhalt des Jahresabschlusses insgesamt einschlief3lich der An-
gaben sowie ob der Jahresabschluss die zugrunde liegenden Geschéftsvorfélle und Ereignisse so dar-
stellt, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundséatze ordnungsmaRiger Buch-
fihrung ein den tatséchlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermdégens-, Finanz- und Er-
tragslage der Gesellschaft vermittelt.

e beurteilen wir den Einklang des Lageberichts mit dem Jahresabschluss, seine Gesetzesentsprechung
und das von ihm vermittelte Bild von der Lage der Gesellschaft.

e flUhren wir Prifungshandlungen zu den von dem gesetzlichen Vertreter dargestellten zukunftsorientier-
ten Angaben im Lagebericht durch. Auf Basis ausreichender geeigneter Priifungsnachweise vollziehen
wir dabei insbesondere die den zukunftsorientierten Angaben von dem gesetzlichen Vertreter zugrun-
de gelegten bedeutsamen Annahmen nach und beurteilen die sachgerechte Ableitung der zukunftsori-
entierten Angaben aus diesen Annahmen. Ein eigensténdiges Prifungsurteil zu den zukunftsorientier-
ten Angaben sowie zu den zugrunde liegenden Annahmen geben wir nicht ab. Es besteht ein erhebli-
ches unvermeidbares Risiko, dass kiinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorientierten Anga-
ben abweichen.

Wir erértern mit den fiir die Uberwachung Verantwortlichen unter anderem den geplanten Umfang und die
Zeitplanung der Prifung sowie bedeutsame Prifungsfeststellungen, einschlieRlich etwaiger bedeutsamer
Mangel in internen Kontrollen, die wir wahrend unserer Prifung feststellen.

Munchen, 1. September 2026

DR. KLEEBERG & PARTNER GMBH
WIRTSCHAFTSPRUFUNGSGESELLSCHAFT

STEUERBERATUNGSGESELLSCHAFT
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Allgemeine Auftragsbedingungen

far

Wirtschaftspriiferinnen, Wirtschaftspriifer und
Wirtschaftspriifungsgesellschaften

vom 1. Januar 2024

1. Geltungsbereich

(1) Die Auftragsbedingungen gelten fiir Vertrdge zwischen Wirtschafts-
priferinnen, Wirtschaftspriifern oder Wirtschaftsprifungsgesellschaften
(im Nachstehenden zusammenfassend ,Wirtschaftspriifer* genannt) und
ihren Auftraggebern tber Priifungen, Steuerberatung, Beratungen in wirt-
schaftlichen Angelegenheiten und sonstige Auftrage, soweit nicht etwas
anderes ausdriicklich in Textform vereinbart oder gesetzlich zwingend
vorgeschrieben ist.

(2) Dritte kénnen nur dann Anspriiche aus dem Vertrag zwischen Wirt-
schaftspriifer und Auftraggeber herleiten, wenn dies vereinbart ist oder
sich aus zwingenden gesetzlichen Regelungen ergibt. Im Hinblick auf
solche Anspriiche gelten diese Auftragsbedingungen auch diesen Dritten
gegeniber. Einreden und Einwendungen aus dem Vertragsverhaltnis mit
dem Auftraggeber stehen dem Wirtschaftspriifer auch gegenuiber Dritten
zu.

2. Umfang und Ausfiihrung des Auftrags

(1) Gegenstand des Auftrags ist die vereinbarte Leistung, nicht ein
bestimmter wirtschaftlicher Erfolg. Der Auftrag wird nach den Grundsét-
zen ordnungsmaBiger Berufsausiibung ausgefiihrt. Der Wirtschaftspriifer
Ubernimmt im Zusammenhang mit seinen Leistungen keine Aufgaben
der Geschéftsfihrung. Der Wirtschaftsprifer ist fir die Nutzung oder
Umsetzung der Ergebnisse seiner Leistungen nicht verantwortlich. Der
Wirtschaftsprifer ist berechtigt, sich zur Durchfiihrung des Auftrags sach-
verstandiger Personen zu bedienen.

(2) Die Bericksichtigung auslandischen Rechts bedarf — auler bei
betriebswirtschaftlichen Priifungen — der ausdriicklichen Vereinbarung in
Textform.

(3) Andert sich die Sach- oder Rechtslage nach Abgabe der abschlie-
Renden beruflichen AuRerung, so ist der Wirtschaftspriifer nicht verpflich-
tet, den Auftraggeber auf Anderungen oder sich daraus ergebende Folge-
rungen hinzuweisen.

3. Mitwirkungspflichten des Auftraggebers

(1) Der Auftraggeber hat daftir zu sorgen, dass dem Wirtschaftspriifer
alle fur die Ausfiihrung des Auftrags notwendigen Unterlagen und weite-
ren Informationen rechtzeitig ibermittelt werden und ihm von allen Vor-
gangen und Umstédnden Kenntnis gegeben wird, die fur die Ausfiihrung
des Auftrags von Bedeutung sein kénnen. Dies gilt auch fir die Unterla-
gen und weiteren Informationen, Vorgénge und Umstande, die erst wah-
rend der Tatigkeit des Wirtschaftspriifers bekannt werden. Der Auftragge-
ber wird dem Wirtschaftspriifer geeignete Auskunftspersonen benennen.
(2) Auf Verlangen des Wirtschaftspriifers hat der Auftraggeber die Voll-
standigkeit der vorgelegten Unterlagen und der weiteren Informationen
sowie der gegebenen Auskiinfte und Erklarungen in einer vom Wirt-
schaftspriifer formulierten Erklarung in gesetzlicher Schriftform oder einer
sonstigen vom Wirtschaftsprifer bestimmten Form zu bestétigen.

4. Sicherung der Unabhéngigkeit

(1) Der Auftraggeber hat alles zu unterlassen, was die Unabhéngigkeit
der Mitarbeiter des Wirtschaftspriifers geféhrdet. Dies gilt fur die Dauer
des Auftragsverhaltnisses insbesondere fiir Angebote auf Anstellung oder
Ubernahme von Organfunktionen und fiir Angebote, Auftrage auf eigene
Rechnung zu tibernehmen.

(2) Sollte die Durchfiihrung des Auftrags die Unabhéangigkeit des Wirt-
schaftspriifers, die der mit ihm verbundenen Unternehmen, seiner Netz-
werkunternehmen oder solcher mit ihm assoziierten Unternehmen, auf
die die Unabhangigkeitsvorschriften in gleicher Weise Anwendung finden
wie auf den Wirtschaftspriifer, in anderen Auftragsverhéltnissen beein-
trachtigen, ist der Wirtschaftspriifer zur auBerordentlichen Kiindigung des
Auftrags berechtigt.

5. Berichterstattung und miindliche Auskiinfte

Soweit der Wirtschaftspriifer Ergebnisse im Rahmen der Bearbeitung des
Auftrags in gesetzlicher Schriftform oder Textform darzustellen hat, ist al-
lein diese Darstellung maRgebend. Entwirfe solcher Darstellungen sind

unverbindlich. Sofern nicht anders gesetzlich vorgesehen oder vertraglich
vereinbart, sind miindliche Erkléarungen und Auskiinfte des Wirtschafts-
priifers nur dann verbindlich, wenn sie in Textform bestétigt werden. Er-
klarungen und Auskiinfte des Wirtschaftspriifers aulRerhalb des erteilten
Auftrags sind stets unverbindlich.

6. Weitergabe einer beruflichen AuBerung des Wirtschaftspriifers
(1) Die Weitergabe beruflicher AuRerungen des Wirtschaftspriifers
(Arbeitsergebnisse oder Ausziige von Arbeitsergebnissen — sei es im Ent-
wurf oder in der Endfassung) oder die Information iber das Tatigwerden
des Wirtschaftspriifers fir den Auftraggeber an einen Dritten bedarf der
in Textform erteilten Zustimmung des Wirtschaftspriifers, es sei denn, der
Auftraggeber ist zur Weitergabe oder Information aufgrund eines Geset-
zes oder einer behdrdlichen Anordnung verpflichtet.

(2) Die Verwendung beruflicher AuBerungen des Wirtschaftspriifers und
die Information tber das Tatigwerden des Wirtschaftspriifers fiir den Auf-
traggeber zu Werbezwecken durch den Auftraggeber sind unzuldssig.

7. Mangelbeseitigung

(1) Bei etwaigen Mangeln hat der Auftraggeber Anspruch auf Nacherfiil-
lung durch den Wirtschaftspriifer. Nur bei Fehlschlagen, Unterlassen bzw.
unberechtigter Verweigerung, Unzumutbarkeit oder Unmdglichkeit der
Nacherftillung kann er die Vergiitung mindern oder vom Vertrag zurtick-
treten; ist der Auftrag nicht von einem Verbraucher erteilt worden, so kann
der Auftraggeber wegen eines Mangels nur dann vom Vertrag zurticktre-
ten, wenn die erbrachte Leistung wegen Fehlschlagens, Unterlassung,
Unzumutbarkeit oder Unmdglichkeit der Nacherfiillung fir ihn ohne Inte-
resse ist. Soweit dartiber hinaus Schadensersatzanspriiche bestehen, gilt
Nr. 9.

(2) Ein Nacherfullungsanspruch aus Abs. 1 muss vom Auftraggeber un-
verziglich in Textform geltend gemacht werden. Nacherfiillungsansprii-
che nach Abs. 1, die nicht auf einer vorsatzlichen Handlung beruhen, ver-
jahren nach Ablauf eines Jahres ab dem gesetzlichen Verjéhrungsbeginn.
(3) Offenbare Unrichtigkeiten, wie z.B. Schreibfehler, Rechenfehler und
formelle Mangel, die in einer beruflichen AuRerung (Bericht, Gutachten
und dgl.) des Wirtschaftspriifers enthalten sind, kénnen jederzeit vom
Wirtschaftspriifer auch Dritten gegentiber berichtigt werden. Unrichtigkei-
ten, die geeignet sind, in der beruflichen AuRerung des Wirtschaftspriifers
enthaltene Ergebnisse infrage zu stellen, berechtigen diesen, die AuRe-
rung auch Dritten gegentiber zuriickzunehmen. In den vorgenannten Fal-
len ist der Auftraggeber vom Wirtschaftspriifer tunlichst vorher zu héren.

8. Schweigepflicht gegeniiber Dritten, Datenschutz

(1) Der Wirtschaftsprifer ist nach MaRigabe der Gesetze (§ 323 Abs. 1
HGB, § 43 WPO, § 203 StGB) verpflichtet, tiber Tatsachen und Umstan-
de, die ihm bei seiner Berufstatigkeit anvertraut oder bekannt werden,
Stillschweigen zu bewahren, es sei denn, dass der Auftraggeber ihn von
dieser Schweigepflicht entbindet.

(2) Der Wirtschaftspriifer wird bei der Verarbeitung von personenbezo-
genen Daten die nationalen und europarechtlichen Regelungen zum Da-
tenschutz beachten.

9. Haftung

(1) Fur gesetzlich vorgeschriebene Leistungen des Wirtschaftspriifers,
insbesondere Priifungen, gelten die jeweils anzuwendenden gesetzlichen
Haftungsbeschrankungen, insbesondere die Haftungsbeschréankung des
§ 323 Abs. 2 HGB.

(2) Sofern weder eine gesetzliche Haftungsbeschrénkung Anwendung
findet noch eine einzelvertragliche Haftungsbeschrankung besteht, ist der
Anspruch des Auftraggebers aus dem zwischen ihm und dem Wirtschafts-
prufer bestehenden Vertragsverhéltnis auf Ersatz eines fahrlassig verur-
sachten Schadens, mit Ausnahme von Schaden aus der Verletzung von
Leben, Kérper und Gesundheit sowie von Schaden, die eine Ersatzpflicht
des Herstellers nach § 1 ProdHaftG begriinden, gemaR § 54a Abs. 1
Nr. 2 WPO auf 4 Mio. € beschrénkt. Gleiches gilt fiir Anspriiche, die Dritte
aus oder im Zusammenhang mit dem Vertragsverhéltnis gegeniiber dem
Wirtschaftspriifer geltend machen.
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(3) Leiten mehrere Anspruchsteller aus dem mit dem Wirtschaftsprifer be-
stehenden Vertragsverhaltnis Anspriiche aus einer fahrlassigen Pflichtver-
letzung des Wirtschaftsprifers her, gilt der in Abs. 2 genannte Hochstbetrag
fur die betreffenden Anspriiche aller Anspruchsteller insgesamt.

(4) Der Hochstbetrag nach Abs. 2 bezieht sich auf einen einzelnen Scha-
densfall. Ein einzelner Schadensfall ist auch beziiglich eines aus mehreren
Pflichtverletzungen stammenden einheitlichen Schadens gegeben. Der ein-
zelne Schadensfall umfasst samtliche Folgen einer Pflichtverletzung ohne
Rucksicht darauf, ob Schaden in einem oder in mehreren aufeinanderfol-
genden Jahren entstanden sind. Dabei gilt mehrfaches auf gleicher oder
gleichartiger Fehlerquelle beruhendes Tun oder Unterlassen als einheitliche
Pflichtverletzung, wenn die betreffenden Angelegenheiten miteinander in
rechtlichem oder wirtschaftlichem Zusammenhang stehen. In diesem Fall
kann der Wirtschaftspriifer nur bis zur Héhe von 5 Mio. € in Anspruch ge-
nommen werden.

(5) Ein Schadensersatzanspruch erlischt, wenn nicht innerhalb von sechs
Monaten nach der in Textform erklarten Ablehnung der Ersatzleistung Klage
erhoben wird und der Auftraggeber auf diese Folge hingewiesen wurde. Dies
gilt nicht fir Schadensersatzanspriiche, die auf vorsatzliches Verhalten zu-
rickzufiihren sind, sowie bei einer schuldhaften Verletzung von Leben, Kor-
per oder Gesundheit sowie bei Schaden, die eine Ersatzpflicht des Herstellers
nach § 1 ProdHaftG begriinden. Das Recht, die Einrede der Verjghrung gel-
tend zu machen, bleibt unberthrt.

(6) § 323 HGB bleibt von den Regelungen in Abs. 2 bis 5 unberhrt.

10. Ergénzende Bestimmungen fiir Priifungsauftrage

(1) Andert der Auftraggeber nachtraglich den durch den Wirtschaftspriifer
gepriiften und mit einem Bestatigungsvermerk versehenen Abschluss oder
Lagebericht, darf er diesen Bestatigungsvermerk nicht weiterverwenden.
Hat der Wirtschaftsprifer einen Bestatigungsvermerk nicht erteilt, so ist
ein Hinweis auf die durch den Wirtschaftsprifer durchgefiihrte Prifung im
Lagebericht oder an anderer fiir die Offentlichkeit bestimmter Stelle nur mit
in gesetzlicher Schriftform erteilter Einwilligung des Wirtschaftspriifers und
mit dem von ihm genehmigten Wortlaut zuléssig.

(2) Widerruft der Wirtschaftspriifer den Bestatigungsvermerk, so darf der
Bestatigungsvermerk nicht weiterverwendet werden. Hat der Auftraggeber
den Bestatigungsvermerk bereits verwendet, so hat er auf Verlangen des
Wirtschaftspriifers den Widerruf bekanntzugeben.

(3) Der Auftraggeber hat Anspruch auf fiinf Berichtsausfertigungen. Weite-
re Ausfertigungen werden besonders in Rechnung gestellt.

11. Ergdnzende Bestimmungen fiir Hilfeleistung in Steuersachen
(1) Der Wirtschaftsprufer ist berechtigt, sowohl bei der Beratung in steuer-
lichen Einzelfragen als auch im Falle der Dauerberatung die vom Auftrag-
geber genannten Tatsachen, insbesondere Zahlenangaben, als richtig und
vollstandig zugrunde zu legen; dies gilt auch fur Buchfiihrungsauftrage. Er
hat jedoch den Auftraggeber auf von ihm festgestellte wesentliche Unrichtig-
keiten hinzuweisen.
(2) Der Steuerberatungsauftrag umfasst nicht die zur Wahrung von Fristen
erforderlichen Handlungen, es sei denn, dass der Wirtschaftsprifer hierzu
ausdriicklich den Auftrag Gbernommen hat. In diesem Fall hat der Auftrag-
geber dem Wirtschaftsprifer alle fiir die Wahrung von Fristen wesentlichen
Unterlagen, insbesondere Steuerbescheide, so rechtzeitig vorzulegen, dass
dem Wirtschaftspriifer eine angemessene Bearbeitungszeit zur Verfligung
steht.
(3) Mangels einer anderweitigen Vereinbarung in Textform umfasst die lau-
fende Steuerberatung folgende, in die Vertragsdauer fallenden Tatigkeiten:
a) Ausarbeitung und elektronische Ubermittiung der Jahressteuererklarun-
gen, einschlieBlich E-Bilanzen, fur die Einkommensteuer, Kérperschaft-
steuer und Gewerbesteuer, und zwar auf Grund der vom Auftraggeber
vorzulegenden Jahresabschlisse und sonstiger fir die Besteuerung
erforderlichen Aufstellungen und Nachweise
b) Nachpriifung von Steuerbescheiden zu den unter a) genannten Steuern
c) Verhandlungen mit den Finanzbehérden im Zusammenhang mit den
unter a) und b) genannten Erklarungen und Bescheiden
d) Mitwirkung bei Betriebspriifungen und Auswertung der Ergebnisse von
Betriebspriifungen hinsichtlich der unter a) genannten Steuern
e) Mitwirkung in Einspruchs- und Beschwerdeverfahren hinsichtlich der
unter a) genannten Steuern.
Der Wirtschaftspriifer beriicksichtigt bei den vorgenannten Aufgaben die
wesentliche veréffentlichte Rechtsprechung und Verwaltungsauffassung.
(4) Erhalt der Wirtschaftsprifer fur die laufende Steuerberatung ein
Pauschalhonorar, so sind mangels anderweitiger Vereinbarungen in Text-
form die unter Abs. 3 Buchst. d) und e) genannten Téatigkeiten gesondert
zu honorieren.

(5) Sofern der Wirtschaftsprifer auch Steuerberater ist und die Steuer-

beratervergiitungsverordnung fur die Bemessung der Vergiitung anzuwen-

den ist, kann eine hohere oder niedrigere als die gesetzliche Vergitung in

Textform vereinbart werden.

(6) Die Bearbeitung besonderer Einzelfragen der Einkommensteuer, Kor-

perschaftsteuer, Gewerbesteuer und Einheitsbewertung sowie aller Fragen

der Umsatzsteuer, Lohnsteuer, sonstigen Steuern und Abgaben erfolgt auf

Grund eines besonderen Auftrags. Dies gilt auch fir

a) die Bearbeitung einmalig anfallender Steuerangelegenheiten, z.B. auf
dem Gebiet der Erbschaftsteuer und Grunderwerbsteuer,

b) die Mitwirkung und Vertretung in Verfahren vor den Gerichten der
Finanz- und der Verwaltungsgerichtsbarkeit sowie in Steuerstrafsachen,

c) die beratende und gutachtliche Tatigkeit im Zusammenhang mit
Umwandlungen, Kapitalerhéhung und -herabsetzung, Sanierung,
Eintritt und Ausscheiden eines Gesellschafters, BetriebsverauRerung,
Liquidation und dergleichen und

d) die Unterstiitzung bei der Erfillung von Anzeige- und Dokumentations-
pflichten.

(7) Soweit auch die Ausarbeitung der Umsatzsteuerjahreserklarung als

zusatzliche Tatigkeit ibernommen wird, gehért dazu nicht die Uberpriifung

etwaiger besonderer buchmaBiger Voraussetzungen sowie die Frage, ob

alle in Betracht kommenden umsatzsteuerrechtlichen Vergiinstigungen

wahrgenommen worden sind. Eine Gewabhr fiir die vollstandige Erfassung

der Unterlagen zur Geltendmachung des Vorsteuerabzugs wird nicht Gber-

nommen.

12. Elektronische Kommunikation

Die Kommunikation zwischen dem Wirtschaftspriifer und dem Auftraggeber
kann auch per E-Mail erfolgen. Soweit der Auftraggeber eine Kommunika-
tion per E-Mail nicht wiinscht oder besondere Sicherheitsanforderungen
stellt, wie etwa die Verschlisselung von E-Mails, wird der Auftraggeber den
Wirtschaftsprifer entsprechend in Textform informieren.

13. Vergiitung

(1) Der Wirtschaftsprifer hat neben seiner Gebiihren- oder Honorarforde-
rung Anspruch auf Erstattung seiner Auslagen; die Umsatzsteuer wird zu-
satzlich berechnet. Er kann angemessene Vorschiisse auf Vergtitung und
Auslagenersatz verlangen und die Auslieferung seiner Leistung von der vol-
len Befriedigung seiner Anspriiche abh&ngig machen. Mehrere Auftraggeber
haften als Gesamtschuldner.

(2) Ist der Auftraggeber kein Verbraucher, so ist eine Aufrechnung gegen
Forderungen des Wirtschaftsprifers auf Vergttung und Auslagenersatz nur
mit unbestrittenen oder rechtskréftig festgestellten Forderungen zuléssig.

14. Streitschlichtungen

Der Wirtschaftsprifer ist nicht bereit, an Streitbeilegungsverfahren vor einer
Verbraucherschlichtungsstelle im Sinne des § 2 des Verbraucherstreitbei-
legungsgesetzes teilzunehmen.

15. Anzuwendendes Recht

Fir den Auftrag, seine Durchfiihrung und die sich hieraus ergebenden
Anspriiche gilt nur deutsches Recht.
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